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De conformidad con lo previsto en los articulos 112 y siguientes de la Ley 5 de 1992, demas ¢
disposiciones concordantes, me permito presentar la siguiente proposicion: q WO V

Archivese el Proyecto de Ley no. 142 de 2022 Senado y 233 - Cdmara "Por el cual se dictan
normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los
individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los actores
viales, y se dictan otras disposiciones”.
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SENADO DE La REPUBLICA

DAVID LUNA SANCHEZ
FRIVADO

Bogota D.C., 13 de marzo de 2024

Sefior

ANDRES DAVID CALLE AGUAS
Presidente

CAMARA DE REPRESENTANTES
Ciudad

REFERENCIA: Proposicién de ARCHIVO del Proyecto de Ley No. 233 de 2023 Camara -
142 de 2022 Senado, “Por la cual se dictan normas para garantizar los derechos a la vida,
a la integridad personal y a la salud de los individuos mediante una movilidad segura,
sostenible e incluyente para todos los actores viales y se dictan otras disposiciones”.

Respetado sefior Presidente:

Con fundamento en lo contemplado en fa Ley 5 de 1992 y las normas concordantes,
presento proposicion de ARCHIVO del Proyecto de Ley No. 233 de 2023 Camara - 142
de 2022 Senado, "Por la cual se dictan normas para garantizar los derechos a la vida, a
la integridad personal y a la salud de los individuos mediante una movilidad segura,
sostenible e incluyente para todos los actores viales y se dictan otras disposiciones”.

Lo anterior, teniendo en cuenta que, a pesar de que el proyecto contiene normas
trascendentales en materia de seguridad vial, el portal “La silla vacia” ha publicado dos
investigaciones periodisticas, con fecha del 1 de octubre de 2023" y 23 de octubre de
2023% en las cuales expone supuestos conflictos de interés con algunos apartados
previstos en la iniciativa.

Cordialmente,
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DAVID LUNA SANCHEZ
Senador de la Republiga
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Modifiquese el articulo 1 del Proyecto de Ley 142 de 2022 Senado - 233 de Camara.

PROPOSICION SUSTITUTIVA

Articulo 1° Objeto. Garantizar Proteger el derechos-a la vida, la integridad personal y a ia salud de los
individuos en el sistema de transito y transporte terrestre, mediante una movilidad segura, sostenible,
saludable e incluyente para todos los actores viales, regulando los principales factores de riesgo que atentan
contra la segundad de las personas en todo €l territorio nacional, dentro de las zonas urbanas y rurales,

sriende 2 BRes-d g =gl da-region, reforzando los instrumentos
normatlvos para dlsuadsr a !os conductores gue reahcen mamobras altamente pehgrosas que ponen en
riesgo la vida de las personas en las vias.

LUIS CARLOS OCHOA TOBON
Ponente

RIGUEZ PINZON

Justificacion:

La garantia de los derechos es y debe ser la misma para todos los nacionales, por to tanto, los
controies a los factores de riesgo que atentan contra la seguridad vial deben ser los mismos para
todos, pues las leyes de la fisica actian de la misma manera independientemente del lugar
geografico (ebriedad, velocidad, conductas temerarias). Las medidas de politica pablica con
enfoque territorial deben tener como objetivo nivelar por arriba y no por abajo la mitigacion de los
factores de riesgo. Es decir, un enfoque diferencial no busca darles menos a los mas vuinerables
por su propia condicién de vulnerabilidad.

Los municipios con menor infraestructura vial donde las vias de acceso son mas dificiles, donde
los vehicuios muestran mayor vetustez mecanica y mayor desgaste como es et caso de las motos,
donde los controles a conductas de riesgo son menos controlados es justo en esos municipios
donde los factores de riesgo se multiplican.
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PROPOSICION DE MODIFICACION P -35 3 ( B
Modifiquese el articulo 2°, del Proyecto de Ley 142 de 2022 Senado- 233 de Cémarya?/

Articulo 22, Principios generales. Proteccién a la vida, la integridad y la salud de las personas
mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente. Sin perjuicio de los principios
establecidos en las Leyes 769 de 2002 - modificada por la Ley 1383 de 2010- 1503 de 2011 -
modificada por la Ley 1811 de 2016- y 2251 de 2022, las autoridades del Estado;, las del sector
central y descentralizado de la Rama Ejecutiva del poder publico en todos los niveles
territoriales, deben garantizar la proteccion de la vida, de la integridad personal y la salud de
todos los residentes en el territorio nacional a través de una movilidad segura, sostenible e
incluyente, asi como el derecho colectivo a un ambiente sano, a través de una adecuada
regulacion de la circulacion de las personas y los vehiculos, de ia calidad de la infraestructura
vial, de la seguridad de los ! A izades vehfculos automotores y de las
emisiones contaminantes de los automotores, para ei libre movimiento, circulacién y
convivencia pacifica de todas las personas sobre las vias y carreteras publicas y privadas
abiertas al piblico. Prevencion de muertes y traumatismos. La Politica de Seguridad Vial debe
estar encaminada a abordar todos los componentes del sistema de transito, transporte e
infraestructura dentro de las zonas urbanas y rurales, con el fin de asegurar que los niveles de
energia liberada en un hecho de transito sean menores que los que pudieran causar graves
lesiones o victimas mortales. Proteccion del ambiente. Los responsables del disefio,
concepcién, fabricacidn, importacién y ensamblaje de vehiculos automotores deberan limitar
las emisiones contaminantes por parte de estos mediante innovaciér;, desarrollo y uso de las
tecnologias disponibles para garantizar el derecho colectiv6 a la proteccion del ambiente

)

LUIS CARLDS OCHOA TOBON
Ponente
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Modifiquese el articulo 3° del Proyecto de Ley 142 de 2022 Senado - 233 de
Camara, el cual quedara asi:

Articulo 3°. Sistema de Retencion Infantil o SRI: Adicionese al articulo 2 de la ley 769
de 2002 la siguiente definicion:

El sistema de retencién infantil o SRI es un dispositivo capaz de acomodar a un ocupante
infantil dentro de un vehiculo automotor en posicién sentada o supina, disefiado
especificamente para disminuir el riesgo de lesiones corporales limitando la movilidad del

cuerpo causadas por el impacto resultado de una colisién o de desaceleracion brusca del

vehiculo en marcha.

LUIS|CARLOS OCHOA TOBON
Ponente

CIROANT: RODRIGUEZ PINZON
oordinador Ponente

O GONZALEZ
Ponente
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CAMARA DE REPRESENTANTES

Bogota D.C, mayo de 2024

”
Honorable Representante ax)
ANDRES DAVID CALLE AGUAS
Presidente

CAMARA DE REPRESENTANTES

Doctor

JAIME LUIS LACOUTURE PENALOZA
Secretario General

CAMARA DE REPRESENTANTES

ASUNTO: Proposicion modificativa articulo 3 del PL 233 de 2023 Camara, “Por
la cual se dictan normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal
y a la salud de los individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para
fodos los actores viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones”

Respetado Presidente y Secretario,

De conformidad con lo consagrado en los articulos 112 a 115 de la Ley 5 de 1992,
propongc MODIFICAR EL ARTICULO 3 del Proyecto de Ley 233 de 2023 Camara, de
forma que guede asi:

“Articulo 3° Sistema de Retencion Infantil o SRI. Adicionese al articulo 2° de la Ley 769 de
2002 las siguientes definiciones:

- Sistema de retencién infantil (SRI): Conjunto de componentes que puede incluir una
combinacién de correas o componentes flexibles con una hebilla de cierre, dispositivos de ajuste,
piezas de fijacién y, en algunos casos, un dispositivo adicional como un capazo, un portabebés,
una silla suplementaria o una pantalla de impacto, que puedan anclarse a un vehiculo de motor.
Esta disefiado para reducir el riesgo del usuario en caso de colisién o de desaceleracion brusca
del vehiculo, limitando la movilidad del cuerpo.

- Sistema reforzado de retencién infantil (SRIR): Dispositivo capaz de acoger en posicién de
supino o de sentado a un nifio 0 nifia ocupante de un vehiculo de motor. Esta concebido para
reducir el riesgo de que el nifio 0 nifia sufra lesiones en caso de colisién o de desaceleracion
brusca def vehiculo, al limitar la movilidad del cuerpo.

- Sistema de sujecion infantil: Sistema que permite la conexién de un sistema de retencién infantil
o sistema reforzado de retencién infantil a los vehiculos.”

Cordialmente,

TAVO HOYOS FRANCO
Representante a la Camara por Risaralda
Partido Liberal

Proyects: LCPL z 2 2 'A\', /Z ..),l
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PROPOSICION SUSTITUTIVA =%
Modifiquese el articulo 4 del Proyecto de Ley 142 de 2022 Senado- 233 de Camara. |

ARTICULO 4° Modifiquese el articulo 82 de la Ley 768 de 2002, el cual quedara asl: B

Artlculo 82. Cmturén de segundad

4 0 mas ruedas deberan contar con cmturones de segundad homologados de tres puntas en todas sus
sillas, acorde con el nimero de ocupantes registrados para cada vehiculo. El uso del cinturén de
seguridad es obligatorio para todos los ocupantes del vehiculo sin excepcion, en la Red Vial Nacional.

En a fila delantera de asientos de los vehiculos, de acuerdo con sus caracteristicas, solo podran viajar,

ademas del conductor, una (1) o dos (2) personas segun el nimero de cinturones de ‘seguridad
homologados d:spombies ademas del cmturén del conductor '

Paragrafo 1°. El Ministerio de Transporte expedira la reglamentacion necesaria para la aplicacion de la
presente disposicién, determinando entre otros aspectos los piazos y caracteristicas técnicas para la
instalacién de les cinturones de tres puntas homologados y los sistemas homologados de retencion
infantil en los vehlculos registrados que nho cuenten con cinturones ni sistemas de retencién infanti a la
entrada en vigencia de esta ley,

" EI Mlmsteno de Transporte ;;ed;é estableoeré Ias excepcaones para el
uso del cinturon de segundad para los vehiculos de fos sistemas de transporte plblico masivo y
estratégico y transporte piblico colectivo municipal.

H DO GONZALEZ
Ponente
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PROPOSICION MODIFICATORIA

En mi condicion de Representants a la Camara por ef Departamento de Caldas y conforme a lo establecido en los articulos 112 y
subsiguientes de la Ley 5 de 1992, propengo a la Honorable Plenaria de la Camara de Representantes, someter a consideracion la
siguiente proposicion, con el fin modificar el articulo 4 proyecto de Ley No. 232 del 2023 en el siguiente sentido:

ARTICULO ORIGINAL

ARTICULO PROPUESTO

Articulo 4°. Modifiquese el articulo 82 de la Ley 769
de 2002, el cual quedara asi:
Articulo 82. Cinturén de Seguridad. Con las
excepciones que determine el Ministerio de
Transporte, los vehiculos automotores deberan
contar con cinturones de seguridad en todas sus
sillas, acorde con el nimero de ocupantes
registrados para cada vehiculo.
En la fila delantera de asientos de los vehiculos, de
acuerdo con sus caracteristicas, solo podran vigjar,
ademas del conductor, una (1} o dos (2) personas,
segin el numero de cinturones de seguridad
homologados disponibles, ademéas del cinturén del
conductor. Es obligatorio el uso del cinturon de
seguridad por parte del conductor y de los pasajeros
0 acompafiantes ubicados en los asientos delanteros
| y traseros del vehiculo en todas lasvias del territorio
nacional, incluyendo las urbanas y rurales.
Los menores de 10 afos no podran viajar en el
asiento delantero del vehiculo.

 Parégrafo 1°

Articulo 4° Modifiquese el articulo 82 de {a Ley 769
de 2002, el cual quedara asi:

Articulo 82. Cinturon de Seguridad. Con las
excepciones que determine el Ministerio de
Transporte, los vehiculos automotores deberan
contar con cinturones de seguridad en fodas sus
sillas, acorde con el nimero de ocupantes
registrados para cada vehiculo.

En la fila delantera de asientos de los vehiculos, de
acuerdo con sus caracteristicas, solo podran viajar,
ademas del conductor, una (1) o dos (2} personas,
segin el numero de cinturones de seguridad
homologados disponibles, ademas del cinturon del
conductor. Es obligatorio el uso del cinturén de
seguridad por parte del conductor y de los pasajeros
o acompafiantes ubicados en los asientos delanteros
y traseros del vehiculo en todas lasvias del territorio
nacional, incluyendo las urbanas y rurales.

Los menores de 10 afios no podran viajar en el
asiento delanfero del vehiculo.

Paragrafo 1°. El Ministerio de Transporte expedira la

- El Ministerio de Transporte expedirala | roq1amentacion necesaria para la aplicacion de Ia |
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CARDONA REPRESENTANTE A LA CAMARA

reglamentacion necesaria para la aplicacion de la
presente disposicion, determinando entre otros
aspectos los plazos y caracteristicas técnicas para la
instalacion de los cinturones en los vehiculos
registrados que no cuenten con cinturones.
Paragrafo 2°. Para los vehiculos fabricados a partir
del afo 2004, se exigira el uso de cinturones de
seguridad en los asientos traseros, de acuerdo con la
reglamentacion que sobre el particular expida el
Ministerio de Transporte.

Paragrafo 3°. A partir de razones técnicas y de
acuerdo a las caracteristicas de los vehiculos y el
servicio a que estén destinados, el Ministerio de
Transporte podra establecer excepciones para el uso
del cinturdn de seguridad.

presente disposicidn, determinando entre otros
aspectos los plazos y caracteristicas técnicas para la
instalacién de los cinturones en los vehiculos nuevos
no registrades que-ne-cuentenconcinturonesyen
vehiculos registrados que por sus caracteristicas
no cuenten con cinturones de manera absoluta o

parcial.

Paragrafo 2°. Para los vehiculos fabricados a partir
del afio 2004, se exigira el uso de cinturones de
seguridad en los asientos traseros, de acuerdo con la
reglamentacién que sobre el particular expida el
Ministerio de Transporte.

Paragrafo 3°. A partir de razones técnicas y de
acuerdo a las caracteristicas de los vehiculos y el
servicio a que esten destinados, el Ministerio de
Transporte podra establecer excepciones para el uso
del cinturén de seguridad.

Cordialmente,

NN

for

JOSE OCTAVIO CARDdNA LEON
Representanteia la-Camara por Caldas
Partido Libel
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Bogota D.C. 22 de mayo del 2024

PROPOSICION MODIFICATORIA

En mi condicion de Representante a la Camara por el Departamento de Caldas y conforme a lo establecido en los articulos 112 y
subsiguientes de la Ley 5 de 1992, propongo a la Honorable Plenaria de la Camara de Representantes, someter a consideracion la
siguiente proposicion, con el fin de incorporar un paragrafo al articulo 4 proyecto de Ley No. 233 del 2023 en el siguiente sentido:

ARTICULO ORIGINAL

ARTICULO PROPUESTO

Articulo 4°. Modifiquese el articulo 82 de la Ley 769
de 2002, el cual quedara ast:

Atticulo 82. Cinturén de Seguridad. Con las
excepciones que determine el Ministerio de
Transporte, los vehiculos automotores deberan
contar con cinturones de seguridad en fodas sus
sillas, acorde con el nimero de ocupantes
registrados para cada vehiculo.

En la fila delantera de asientos de los vehiculos, de
acuerdo con sus caracteristicas, solo podran viajar,
ademas del conductor, una (1) o dos (2) personas,
segun el numero de cinturones de seguridad
homologados disponibles, ademas del cinturdn del
conductor. Es obligatorio el uso del cinturén de
seguridad por parte del conductor y de los pasajeros
0 acompafantes ubicados en los asientos delanteros
y traseros del vehiculo en todas lasvias del territorio
nacional, incluyendo las urbanas y rurales.

Los menores de 10 afos no podran vigjar en el
asiento delantero del vehiculo.

Paragrafo 1°, El Ministerio de Transporte expediré la
reglamentacidén necesaria para la aplicacion de ia

Articulo 4°. Modifiquese el articulo 82 de la Ley 769
de 2002, el cual quedara asi:

Articulo 82. Cinturon de Seguridad. Con las
excepciones que determine el Ministerio de
Transporte, los vehiculos automotores deberan
contar con cinturones de seguridad en todas sus
sillas, acorde con el ndmero de ocupantes
registrados para cada vehiculo.

En la fila delantera de asientos de los vehiculos, de
acuerdo con sus caracteristicas, solo podran viajar,
ademas del conductor, una (1) o dos (2) personas,
segn el numero de cinturones de seguridad
homologados disponibles, ademas del cinturon del
conductor. Es obligatorio el uso del cinturdn de
seguridad por parte del conductor y de los pasajeros
0 acompanantes ubicados en los asientos delanteros
y traseros del vehiculo en todas lasvias del teritorio
nacional, incluyendo las urbanas y rurales.

Los menores de 10 anos no podran viajar en el
asiento delantero dei vehiculo.

Paragrafo 1°. El Ministerio de Transporte expedira la
reglamentacion necesaria para la aplicacion de la
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CARDONAREPRESENTANTE A LA CAMARA

[presente disposicion, determinando entre otros | presente disposicion, deferminando entre otros |

aspectos los plazos y caracteristicas técnicas para ia
instalacion de los cinturones en los vehiculos
registrados que no cuenten con cinturones.

Paragrafo 2°. Para los vehiculos fabricados a partir |

del afio 2004, se exigira el uso de cinturones de
seguridad en los asientos traseros, de acuerdo con la

reglamentacion que sobre el particular expida el |

Ministerio de Transporte.

Paragrafo 3°. A partir de razones técnicas y de
acuerdo a las caracteristicas de los vehiculos y el
servicio a que estén destinados, el Ministerio de
Transporte podra establecer excepciones para el uso
del cinturon de seguridad.

| actualmente se encuentran

aspectos los plazos y caracteristicas técnicas para la
instalacion de los cinturones en los vehiculos
registrados que no cuenten con cinturones.
Paragrafo 2°. Para los vehiculos fabricados a partir
del afio 2004, se exigira el uso de cinturones de
seguridad en los asientos traseros, de acuerdo con la
reglamentacién que sobre el particular expida el
Ministerio de Transporte.

Paragrafo 3°. A partir de razones técnicas y de |
acuerdo a las caracteristicas de los vehiculos y €
servicio a que estén destinados, el Ministerio de ‘
Transporte podra establecer excepciones para el uso
del cinturdn de seguridad.

Paragrafo 4°. Los cinturones de sequridad que
instalados y en
servicio _en__cumplimiento de condiciones |
técnicas existentes, no sera obligatorio el cambio
de estos.

Cordialmente,

—
o~ \

J) |
Z 3"' VAR
JOSE OCTAVIC CARBONA LEON

Representante a [a Camara por Caldas
Partido Libefak ——
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PROPOSICION MODIFICATORIA

Modifiquese el articulo 4° del Proyecto de Ley No. 233/2023 Camara - 142/2022 Senado, * |

Yiis

“Por la cual se dictan normas para garantizar los derechos a vida, a la integridad personal y *
a la salud de los individuos, mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para
todos los actores viaies y se dictan otras disposiciones”, el cual quedara asi:

Articulo 40. Modifiquese el articulo 82 de la Ley 769 de 2002, el cual quedara asf:

Articulo 82. Cinturén de Seguridad. Gorlas-excepeiones-gue-determine-eHMinisteriede

En ia fila delantera de asientos de los vehiculos, de acuerdo con sus caracteristicas, solo
podran viajar, ademas del conductor, una (1) o dos (2) personas, segun el nimero de
cinturones de seguridad homologados disponibles, ademas del cinturdn del conductor. Es
obligatorio el uso del cinturén de seguridad por parte del conductor y de los pasajeros o
acompanantes ubicados en los asientos delanteros y traseros del vehiculo en todas las vias
del territorio nacional, incluyendo las urbanas y rurales.

Los menores de 10 afios no podran viajar en el asiento delantero del vehiculo.

Paragrafo 1o0. El Ministerio de Transporte expedira la reglamentacion necesaria para la
aplicacion de la presente disposicién, determinando entre ofros aspectos los plazos y
caracteristicas técnicas para la instalacion de los cinturones en los vehiculos registrados
que no cuenten con cinturones.

Paragrafo 2o0. Para los vehiculos fabricados a partir del afio 2004, se exigira el uso de
cinturones de seguridad en los asientos traseros, de acuerdo con la reglamentacion que
sobre el particular expida el Ministerio de Transporte.

Paragrafo 3o0. A partir de razones técnicas y de acuerdo a las caracteristicas de los
vehiculos y el servicio a que estén destinados, el Ministerio de Transporte podra establecer
excepciones para el uso del cinturén de seguridad.



LA CAMA

PROPOSICION

Eliminese el inciso segundo del articulo 5 del Proyecto de Ley N° 233 de 2023\ 1"

Camara — 142 de 2022 Senado “For la cual se dictan normas para garantizar los
derechos a vida, a la integridad personal y a la salud de los individuos, mediante
una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los actores viales y se
dictan otras disposiciones’, el cual quedara asi:

Representante a la Camara
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Modifiquese el articulo 5 del Proyecto de Ley 142 de 2022 Senado- 233 de Cémara, ~ ‘1/’

el cual quedara asi:
ARTICULO 58, Adicidnese un articulo nuevo a la Ley 769 de 2002, el cual quedard asi:

Articulo 82 A. Transporte de nifios en todos los vehiculos de servicio particular, los menores de doce (12) afios de edad
con una estatura inferior a 150 centimetros, deberan hacer uso obligatorio de un sistema de retencion infanti! o sistema
reforzado de retencidn infantil que corresponda a su edad, peso ¥ estatura, ajustado e mstalado medlante los sistemas de
sujecidn del vehiculo disefiados para este fin e-media LSRG H : :

Los menores de quince (15) meses de edad siempre deberén viajar con el sistema de retencion infantil o sistema reforzado
de  retencidn infanti orientadc en  sentido contrario a la marcha  del vehiculo.

Pardgrafo 1: Es responsabilidad del conductor del vehiculo asegurar que los menores de 12 afios con una estatura inferior
a 150 centimetros, se transporten con las condiciones establecidas en e presente articulo.

Parégrafo 2: Se adiciona un literal af articulo 131 de [a ley 769 de 2002, asi:

E.5. Aquellos que transporten menores de doce (12} afios de edad de menos de ciento cincuenta {150} centimetros, en el
asiento delantero del vehfculo o en los asientos traseros del vehiculo, sin el sistema de retencién infantil, o sin [a
orientacién del sistema de retencién infantil definida para menores de quince (15} meses. Selesinmovilizard alvehiculo-

q\c.'t S
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Il S8 3R
PROPOSICION MODIFICATORIA | ;- b

i ———— - w

En mi condicion de Representante a la Camara por el Departamento de Caidas y conforme a lo establecido

en los articulos 112 y subsiguientes de la Ley 5 de 1992, propongo a la Honorable Plenaria de la Camara de

Representantes, someter a consideracion la siguiente proposicion, con el fin modificar el articulo 5

proyecto de Ley No. 233 del 2023 en el siguiente sentido;

ARTICULO ORIGINAL

ARTICULO PROPUESTO

Articulo 5°. Adicidnese un articulo nuevo a la Ley
769 de 2002, el cual quedara asl:

Articulo 82 A. Transporte de nifios. En todos los
vehiculos de servicio particular, los menores de
doce (12) afios de edad, con una estatura inferior a
ciento cincuenta (150) centimetros, deberan hacer
uso abligatorio de un sistema de retencion infantil o
sistema reforzado de retencién infantl que
corresponda a su edad, peso y estatura, ajustado e
instalado mediante los sistemas de sujecién del
vehiculo disefiados para este fin o mediante el
cinfurén de seguridad en caso de ausencia de
dichos sistemas.

Las condiciones y caracteristicas de los cinturones
de seguridad y de las sillas de retencion infantil, en
los wvehiculos de servicio pulblico, asi como el
desempeiio del sistema de retencion infantil para
todo tipo de vehiculos, asi como las condiciones del
transporte de nifios en motocicleta, deben ser
reglamentadas por el Ministerio de Transporte de
acuerdo con las tecnologias y sistemas que brinden
un mayor nivel de seguridad vial y vehicuiar.

Los menores de quince {15) meses de edad siempre
deberan viajar con el sistema de retencién infantil o

Articulo 5° Adicionese un articulo nuevo a la Ley
769 de 2002, el cual quedara asi:

Articulo 82 A. Transporte de nifios. En todos los
vehiculos de servicio particular, los menores de
doce (12) afios de edad, con una estatura inferior a
ciento cincuenta {150} centimetros, deberan hacer
uso obligatorio de un sistema de retencién infantii o
sistema reforzado de retencién infantii que
corresponda a su edad, peso y estatura, ajustado e
instalado mediante los sistemas de sujecién del
vehiculo disefiados para este fin o mediante el
cinturén de seguridad en caso de ausencia de
dichos sistemas.

Las condiciones y caracteristicas de los cinturones
de seguridad y de las sillas de retencién infantil, en
los vehiculos de servicio publico, asi como el
desempsfio del sistema de retencion infantil para
todo tipo de vehiculos, asi como las condiciones del
transporte de nifios en motocicleta, deben ser
reglamentadas por el Ministerio de Transporte de
acuerdo con las tecnologias y sistemas gue brinden
un mayor nivel de seguridad vial y vehicular.

Los menores de quince (15) meses de edad siempre
deberan viajar con el sistema de retencién infantil o

o
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I sistema reforzado de retencién infantil orientado en
sentido contrario a la marcha del vehiculo.

Paragrafo 1°. Es responsabilidad del conductor del
vehicule asegurar que los menores de 12 afos con
una estatura inferior a ciento cincuenta (150)
centimetrog se transporten con las condiciones
establecidas en el presente articulo.

| Paragrafo 2°. Se adiciona un literal al articulo 131
| de la Ley 769 de 2002, asi:

| E.5. Aquellos conductores que transporten menores
de doce (12) afios de edad de menos de ciento
cincuenta (150) centimetros, en ¢l asiento delantero
del vehiculo o en los asientos traseros det vehiculo,

i sin el sistema de retencién infantil, o sin la
orientacién del sistema de retencion infantil definida
para menores de quince (15) meses. Se les

| inmovilizara el vehiculo.
Para lo dispuesto en el presente literal se debe tener
en cuenta lo dispuesto en el inciso 3 del articulo 82
de |la Ley 762 de 2002.

sistema reforzado de retencién infantil orientado en |
sentido contrario a la marcha del vehiculo.

Paragrafo 1°. Es responsabilidad del conductor del
vehiculo asegurar que los menores de 12 aifios con
una estatura inferior a ciento cincuenta (150)
centimetros se fransporten con las condiciones
establecidas en el presente articulo.

Paragrafo 2°. Se adiciona un literal al articulo 131 |
de la Ley 769 de 2002, asi: |

E.5. Seran sancionados con multa Aquellos
conductores que transporten menores de doce (12)
afios de edad de menos de ciento cincuenta (150)
centimetros, en el asiento delantero del vehicule o
en los asientos traseros del vehiculo, sin el sistema
de retencion infantil, o sin la orientacién del sistema
de retencion infantil definida para menores de
quince (15) meses. Seles-inmovilizara-elvehiculo.
Para lo dispuesto en el presente literal se debe tener
en cuenia lo dispuesto en el inciso 3 del articulo 82
de la Ley 769 de 2002.

Cordialmente,

JOSE OCTAVIO
Representante\ala
Partido Libera

ONA LEON
por Caldas
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*\
Honorable Representante b\
DAVID ANDRES CALLE AGUAS o e\
Presidente T\ 40
Camara de Representantes v

Asunto: Proposicion modificatoria al Proyecto de Ley No.
233 de 2024 Camara — 142 de 2022 Senado “Por la
cual se dictan normas para garantizar los derechos a
la vida, a la integridad personal y a la salud de los
individuos mediante una movilidad segura,
sostenible e incluyente para todos los actores viales,
y se diclan olras disposiciones”.

Modifiquese el articulo 5 del Proyecto de Ley No. 233 de 2024 Camara — 142
de2022 Senado ‘Por la cual se dictan normas para garantizar los derechos a la
vida, a la integridad personal y a la salud de los individuos mediante una movilidad
segura, sostenible e incluyente para todos los actores viales, y se dictan ofras
disposiciones”, el cual quedara asi:

Articulo 5°. Adicidnese un articulo nuevo a la Ley 769 de 2002, el cual quedara asi:

Articulo 82 A. Transporte de nifios. En todos los vehiculos de servicio
particular, los menores de doce (12) afios de edad, con una estatura inferior a
ciento cincuenta (150) centimetros, deberan hacer uso obligatorio de un
sistema de retencién infantil o sistema reforzado de retencién infantil que
corresponda a su edad, peso y estatura, ajustado e instalado mediante los
sistemas de sujecidon del vehiculo disenfados para este fin o mediante el
cinfuron de seguridad en caso de ausencia de dichos sistemas.

Las condiciones y caracteristicas de los cinturones de seguridad y de las sillas
de retencién infantil, en los vehiculos de servicio publico, asi como el
desempefio del sistema de retencion infantil para todo tipo de vehiculos, asi
como las condiciones del transporie de nifos en motocicleta, deben ser
reglamentadas por el Ministerio de Transporie de acuerdo con las tecnologias
y sistemas que brinden un mayor nivel de seguridad vial y vehicular.

Los menores de quince (15) meses de edad siempre deberan viajar con €l
sistema de retencioén infantil o sistema reforzado de retencion infantil orientado
en sentido contrario a la march%del vehiculo.

Carrera 7 No. 8 - 68 Oficina 623B - Edificlo Nuevo del Congreso - Bogotd
{, (601) 877 07 20 Ext. 3614 - 3615 B4 juan.iondono@camara.gov.co
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Paragrafo 4°. Es responsabilidad del conductor del vehiculo asegurar que los
menores de 12 afios con una estatura inferior a ciento cincuenta (150)
centimetros se transporten con las condiciones establecidas en el presente

articulo.

LA {DONO BARRERA
Repr ante a la Camara por Antioquia
Partido Allanza Verde

©
Carrera 7 No. 8 - €8 Oficlna 623B - Edificio Muevo del Congreso - Bogota
{, (601) 877 07 20 Ext. 3614 - 3615 B4 Juan.tlondono@camara.govi
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PROPOSICION MODIFICATORIA

En mi condicion de Representante a la Camara por el Departamento del Guainia y de conformidad

f| DEcoloraA

Represeniante a la Camara

A NS

Alexander Guanin

Depammento def Guainia 2022 - 2026

con el articulo 113 y 114 de la ley 5° de 1992, me permito presentar la siguiente proposicion
modificatoria del articulo quinto (5) del Proyecto de ley No.233 de 2023 “Por la cual se dictan
normas para garantizar los derechos a la vida, a ln integridad personal y a la salud de los individuos
mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los actores viales, se madifica
la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones”, las modificaciones propuestas se resaltan en

negrilla y subrayado en la signiente tabla:

TEXTO ORIGINAL

TEXTO PROPUESTO

Articule 5°. Adicidnese un articulo nuevo a la
Ley 769 de 2002, el cual quedard asi:

Articulo 82 A, Transporte de nifios. En todos
los vehiculos de servicio particular, los menores
de doce (12) afios de edad, con una estatura
inferior a ciento cincuenta (150} centimetros,
deberdn hacer uso obligatorio de un sistema de
retencion infantii o sistema reforzado de
retencidn infantil que corresponda a su edad,
peso y estatura, ajustado e instalado mediante
los sistemas de sujecién del vehiculo disefiados
para este fin o mediante el cinturon de seguridad
en caso de ausencia de dichos sistemas.

Las condiciones y caracteristicas de los
cinturones de seguridad y de las sillas de
retencidn infantil, en los vehiculos de servicio
publico, asi como el desempefio del sistema de
retencion infantil para todo tipo de vehiculos,
asi como las condiciones del transporte de nifios
en motocicleta, deben ser reglamentadas por el
Ministerio de Transporte de acuerdo con las
tecnologias y sistemas que brinden un mayor
nivel de seguridad vial y vehicular.

Los menores de quince (15} meses de edad
siempre deberin viajar con el sistema de

Artfculo 5°. Adicionese un articulo nuevo a la
Ley 769 de 2002, el cual quedard asi:

Articule 82 A, Transporte de nifios. En todos
los vehiculos de servicio particular, los menores
de doce (12) afios de edad, con una estatura
inferior a ciento-eineuenta-{150) ciento treinta
(130) _ centimetros, deberan hacer uso

obligatorio de un sistema de retencion infantil o
sistema reforzado de retencién infantil que
corresponda a su edad, peso y estatura, ajustado
e instalado mediante los sistemas de sujecion
del vehiculo disefiados para este fin 0 mediante
el cinturén de seguridad en caso de ausencia de
dichos sistemas.

Las condiciones y caracteristicas de los
cinturones de seguridad y de las sillas de
retencion infantil, en los vehiculos de servicio
publico, asi como el desempefio del sistema de
retencién infantil para todo tipo de vehiculos,
asi como las condiciones del transporte de nifios
en motocicleta, deben ser reglamentadas por el
Ministerio de Transporte de acuerdo con las
tecnologias y sistemas que brinden un mayor
nivel de seguridad vial y vehicular.

Los menores de quince (15) meses de edad
siempre deberdn viajar con el sistema de

AQUIVIVE LA DEMOCRACIA
m L

Carrera 7 No. 8 — 62 Edificio Nuevo del Congreso
Oficina 544B Ext. 3101 - 3102
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Representante a la Cdmara

Alexanden Guanin

Departamento del Guainia 2022 - 2026

retencion infantil o sistema reforzado de
retencion infantil orientado en sentido contrario
a la marcha del vehiculo.

Paragrafo 1°. Es responsabilidad del conductor
del vehiculo asegurar que los menores de 12
afios con una estatura inferior a ciento cincuenta
(150) centimetros se transporten con las
condiciones establecidas en el presente articulo.

Paragrafo 2°. Se adiciona un literal al articulo
131 de la Ley 769 de 2002, asi:

E.5. Aquellos conductores que transporten
menortes de doce (12) afios de edad de menos de
ciento cincuenta (150) centimetros, en el asiento
delantero del vehiculo o en los asientos traseros
del vehiculo, sin ¢l sistema de retencion infantil,
o sin la orientacién del sistema de retencion
infantil definida para menores de quince (15)
meses. Se les inmovilizara el vehiculo.

Para lo dispuesto en e! presente literal se debe
tener en cuenta lo dispuesto en el inciso 3 del
articulo 82 de la Ley 769 de 2002.

retencion infantil o sistema reforzado de |
retencioén infantil orientado en sentido conirario |
a 1a marcha del vehiculo.

Pardigrafo 1°. Es responsabilidad del conductor
del vehiculo asegurar que los menores de 12
afios con una estatura inferior a eiento-cincuenta
(+50y—ciento treinta (130) centimetros se
transporten con las condiciones establecidas en
el presente articulo.

Paragrafo 2°. Se adiciona un literal al articulo
131 de la Ley 769 de 2002, asi:

E.5. Aquellos conductores que transporten
menores de doce (12) afios de edad de menos de
ciente—cincuenta—{150)—ciento treinta (130)
centimetros, en el asiento delantero del vehiculo
o en los asientos traseros del vehiculo, sin el
sistema de retencion infantil, o sin la orientacion
del sistema de retencién infantil definida para
menores de quince (15) meses. Se les
inmovilizara el vehiculo.

Para lo dispuesto en el presente literal se debe
tener en cuenta lo dispuesto en el inciso 3 del
articulo 82 de la Ley 769 de 2002,

Atentamente,

Represenfante a la Camara por el Guainia

AQUIVIVE LA DEMOCRACIA

Carrera 7 No. 8 — 62 Edificio Nuevo del Congreso
Oficina 544B Ext. 3101 - 3102



Representante a la Camara
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por la gente.

Departamento del Guainia 2022 - 2026

JUSTIFICACION

Revisando de fondo la intencidn del proyecto de Ley, tiene un contenido social importante, que desde
esta curul reconocemos y apoyamos plenamente. Pero queremos persuadirle como ponente, con el
fin de ampliar el enfoque protector que tiene para los menores, toda vez que ya con la altura de 150
centimetros, tiene la altura incluso de muchos adultos, sobre todo mujeres o hombres de talla pequefia,
con lo que estarfan entrando a un gasto a los propietarios de los vehiculos innecesario, donde creemos
muy respetucsamente que una altura de 130 o menos seria pertinente para implementar esta exigencia.

AQUIVIVE LA DEMOCRACIA

no con

Carrera 7 No. 8 — 62 Edificio Nuevo del Congreso UN rﬁi“w
Oficina 544B Ext. 3101 - 3102 ==
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PROPOSICION MODIFICATIVA
PROYECTO LEY NUMERO 142 DE 2022 SENADO — 233 DE 2023 CAMARA

"POR LA CUAL SE DICTAN NORMAS PARA GARANTIZAR LOS DERECHOS

A VIDA, A LA INTEGRIDAD PERSONAL Y A LA SALUDDE LOS INDIVIDUOS,

MEDIANTE UNA MOVILIDAD SEGURA, SOSTENIBLE E INCLUYENTE PARA
TODOS LOS ACTORES VIALES Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”

Modifiquese el paragrafo 2 del articulo 5 del proyecto de ley, el cual. quedara asi:

Paragrafo 2°. Se adiciona un literal al articulo 131 de la Ley 769 de 2002, asi.

£.5. Aquellos conductores que transporten menores de doce (12) afos de edad de
menos de ciento cincuenta (150) centimetros, en el asiento delantero del vehiculo
0 en los asientos traseros del vehiculo, sin el sistema de retencion infanti!, o sin la
onentacion del sistema de retencion infantil definida para menores de guince (
meses. Se-les-inmevilizara-elvehiculo-

De los Honorables Representantes

<

\
CARLOS FELIPE QUINTERO OVALLE

Representante a ia Camara
Departamento de Cesar

SECREIARIA

S YT e I W R, s

PBX: 3904050 Z Vv oo i ’ @ Carrera 7 N° 8-68 Edif.cio
E"‘ carlos.quintero@camara.gov.co
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CAMARA DE REPRESENTANTES
Bogota D.C, mayo de 2024

Honorable Representante O
ANDRES DAVID CALLE AGUAS 7

Presidente
22 ; '?«‘f) : /ﬂf‘

CAMARA DE REPRESENTANTES
Doctor B

JAIME LUIS LACOUTURE PENALOZA ] 1

Secretario General A4 ' (,\ @V

CAMARA DE REPRESENTANTES

ASUNTO: Proposicién modificativa articulo 5 del PL 233 de 2023 Camara, “Por
la cual se dictan normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal
y a la salud de los individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para
todos los aclores viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones”

Respetado Presidente y Secretario,

De conformidad con lo consagrado en los articulos 112 a 115 de la Ley 5 de 1992,
propongo MODIFICAR EL ARTICULO 5 del Proyecto de Ley 233 de 2023 Camara, de
forma que quede asi:

“Articulo 5°. Adicionese un articulo nuevo a la Ley 769 de 2002, el cual quedaréa asi:

Articulo 82 A. Transporte de nifios. En todos los vehiculos de servicio particular, los menores de
doce (12} arios de edad, con una estatura inferior a ciento cincuenta (150) centimetros, deberén
hacer uso obligatorio de un sistema de retencién infantil o sistema reforzado de retencién infantif
que corresponda a su edad, peso y estatura, ajustado e instalado mediante los sistemas de
sujecion del vehiculo disefiados para este fin o mediante el cinturén de seguridad en caso de
ausencia de dichos sistemas.

Las condiciones y caracteristicas de los cinturones de seguridad y de las sillas de retencion
infantil, en los vehiculos de servicio ptblico, asi como el desemperio del sistema de retencion
infantil para todo tipo de vehiculos, asf como las condiciones del transporte de nifios o nifias en
motocicleta, deben ser reglamentadas por el Ministerio de Transporte de acuerdo con las
tecnologias y sistemas que brinden un mayor nivel de seguridad vial y vehicular,

Los menores de dieciocho (18) meses de edad siempre deberan viajar con el sistema de
retencion infantil o sistema reforzado de refencién infantil orientado en sentido contrario a Ia
marcha del vehiculo.

Paragrafo 1°. Es responsabilidad del conductor del vehiculo asegurar que los menores de doce
(12) afios con una estatura inferior a ciento cincuenta (150) centimetros se transporten con las
condiciones establecidas en el presente articulo.

Paréagrafo 2°. Se adiciona un literal al articulo 131 de la Ley 769 de 2002, asi:

Proyectd: LCPL
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E.5. Aquellos conductores que transporten menores de doce ( 12) afios de edad de menos de
ciento cincuenta (150) centimetros, en el asiento delantero del vehiculo o en los asientos
traseros del vehiculo, sin el sistema de retencién infantil, o sin la orientacién del sistema de
retencion infantif definida para menores de quince (15) meses, se les inmovilizara el vehiculo.

Para lo dispuesto en el presente literal se debe tener en cuenta lo dispussto en el inciso 3° del
articulo 82 de ia Ley 769 de 2002.”

Cordialmente,

ANIBAL GUSTAVO HOYOS FRANCO
Representante a la Camara por Risaralda
Partido Liberal

Proyecto: LCPL
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PROPOSICION DE MODIFICACION R
Modifiquese el articuto 6°. del Proyecto de Ley 142 de 2022 Senado- 233 de Camara.

Articulo 692. Transporte escolar. El Ministerio de Transporte en coordinacidén con la
Superintendencia de Transporte reglamentard, en un piazo no mayor a seis{6) doce (12) meses
siguientes a la expedicion de la presente ley, los aspectos técnicos y el protocolo de inspeccién
obligatorio en todo el territorio nacional para los vehfculos que prestan servicio de transporte
escolar, para lo cual el gobierno nacional tendra como minimo en cuenta el uso de sistemas de
sujecion y sistemas de retencién infantil, edad del vehiculo, dimensiones y demds condiciones
de seguridad necesarias para proteger y proporcionar comodidad a los ocupantes del vehiculo.
Paragrafo: La reglamentacion de que trata el presente articulo, considerara lo establecido en
la ley 2033 de 2020, referente a las disposiciones especiales para la prestacién del servicio de
transporte escolar en zonas de dificil acceso

ODRIGUEZ PINZON LUIS CARLOS OCHOA TOBON
r Ponente Ponente

HER GONZALEZ

/ Ponente
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Representante a la Camara

Bogoti, 22 de mayo de 2024

PROPOSICION MODIFICATORIA 28 A L
PROYECTO DE LEY 233 DE 2023

Modifiquese el articulo 6 del Proyecto de Ley 233 de 2023 Cédmara “por la cual se dictan normas para \

. . . . . e . b Yo’
garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los individuos mediante una ~\_ i’fp &
movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los actores viales y se dictan otras disposiciones”, -
el cual quedara asi: ) " /P

"y

ARTICULO 6°. Transporte escolar. El Ministerio de Transporte en coordinacion
con la Superintendencia de Transporte reglamentara, en un plazo no mayor a scis (6) meses
siguientes a la expedicién de la presente ley, los aspectos técnicos y el protocolo de
inspeccién obligatorio en todo el territorio nacional para los vehiculos que prestan servicio de
transporte escolar, para lo cual tendrd como minimo en cuenta el uso de sistemas de retencion
y sistemas de retencion infantil homelogados, edad del vehiculo, dimensiones y demas
condiciones de seguridad necesarias para proteger y proporcionar comodidad a los ocupantes
del vehiculo.

Cordialmente,

Tl JIP@MF""‘PQ‘“WS

JENNIFER PEDRAZA SANDOVAL
Representante a la Camara por Bogota
Partido Dignidad y Compromiso

DANIEL CARVALHO MEJiA
Representante a la Camara por Antioquia
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JUSTIFICACION

Para el 2023, 45% de 1as muertes por siniestros viales se concentraron en municipios de categoria seis
(6). En el caso de los nifios v adolescentes que resultaron lesionados en una motocicleta, el 33%
ocurrieron en municipios de esta misma categoria. Ademas, 8 de cada 10 municipios hoy no cuentan
con cuerpos operativos de control al transito y el transporte plblico sigue siendo deficitario. Por eso,
la creacién de zonas difcrenciales de transporte implica una intencién de nivelar por abajo y no por
arriba la situacion de la seguridad vial creando excepciones riesgosas que podria hacer inatil ¢l

presente articulo.

Ademds, la intencion de incluir el término “homologadoes™ ticne como finalidad que los sistemas de
retencion infantil utilizados en Colombia solo sean aquellos que cumplan con los estandares
establecidos en los instrumentos legales.
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CAMARA DE REPRESENTANTES
Bogota D.C, mayo de 2024

Honorable Representante .
ANDRES DAVID CALLE AGUAS \
Presidente

CAMARA DE REPRESENTANTES

Dactor

JAIME LUIS LACOUTURE PENALOZA
Secretario General

CAMARA DE REPRESENTANTES

ASUNTO: Proposicién modificativa articulo 6 del PL 233 de 2023 Camara, “Por
la cual se dictan normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal
y a la salud de los individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para
todos los actores viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones”

Respetado Presidente y Secretario,
De conformidad con lo consagrado en los articulos 112 a 115 de la Ley § de 1992,

propongo MODIFICAR EL ARTICULO 6 del Proyecto de Ley 233 de 2023 Camara, de
forma que quede asi:

“Articulo 6°. Transporte escolar. El Ministerio de Transporte, en coordinacién con la
Superintendencia de Transporte, reglamentard, en un plazo no mayor a seis (6) meses
siguientes a la expedicién de la presente ley, los aspectos técnicos y el protocolo de inspeccion
obligatorio en todo el territorio nacional para los vehiculos que prestan servicio de fransporte
escolar, para lo cual tendra como minimo en cuenta el uso de sistemas de sujecion y sistemas
de retencion infantil, edad del vehiculo, condiciones fisico — mecanicas del vehiculo,
dimensiones, sefales de emergencia y demas condiciones de seguridad necesarias para
proteger y proporcionar comodidad a los ocupantes del vehfculo.

Paréagrafo. La reglamentacion de que lrata el presente articulo consideraré lo establecido en la
Ley 2033 de 2020, referente a las disposiciones especiales para la prestacién del servicio de
transporte escolar en zonas de dificil acceso.”

Cordialmente,
-
A S0 TAVO HOYOS FRANCO
Representante a la Camara por Risaraida a o Xavfr v,
Partido Liberal e ¢

Proyectd: LCPL | A'_ 5% I\/
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PROPOSICION

Modifiquese el articulo Proyecto de Ley No. 233 de 2023 CAmara — 142 de 2022 |
Senado “Por la cual se dictan normas para garantizar los derechos a vida, a la inte-
gridad personal y a la salud de los individuos, mediante una movilidad segura, soste-
nible e incluyente para todos los actores viales y se dictan otras disposiciones”.

Articulo 6°. Transporte escolar. El Ministerio de Transporte, en coordinacion con la
Superintendencia de Transporte, reglamentard, en un plazo no mayor a seis (6) meses
siguientes a la expedicion de la presente ley, los aspectos técnicos y el protocolo de
inspeccion obligatorio en todo el territorio nacional para los vehiculos que prestan ser-
vicio de transporte escolar, para lo cual tendra como minimo en cuenta el uso de siste-
mas de sujecion y sistemas de retencion infantil, edad del vehiculo, dimensiones y de-
mas condiciones de seguridad necesarias para proteger y proporcionar comodidad a los
ocupantes del vehiculo.

Paragrafo. La reglamentacion de que trata el presente articulo considerara lo estable-
cido en la Ley 2033 de 2020, referente a las disposiciones especiales para la prestacion
del servicio de transporte escolar en zonas de dificil acceso y tendra en cuenta las
particularidades fiscales economicas de los municipios de 4, S v 6 categoria para
los cuales debera establecer criterios diferenciales y alternativas en la prestacién

del servicio que cumpla con la seguridad de los destinatarios del transporte esco-

lar.

De los honorables Congresistas,

OSCAR LEONARDO{VHLAMIZAR MENESES
Representﬁni':e a la €amara por Santander

v N _ - . I@™ CENTRO
www.oscarvillamizar.com (© @oscarvillamiz ] Oscar Villamizar Meneses ) @oscarvillamiz % PEMOCRATICO

. Correo: Oscarvillamizar@camaragov.co




PROPOSICION SUSTITUTIVA &

Modifiquese el articulo 7 del Proyecto de Ley 142 de 2022 Senado- 233 de Camara:

Con el fin de proteger los degplazamientos de los nifios, nifias y adolescentes en medios yulnerables de transporfe
desde y hacia sus establecimientos educativos, el Gobierno Nacional, con cargo a la cuenta def Fondo Nacional de
Sequridad Vial, debera ejecutar. en un plazo no mayor a 12 (doce) meses. un programa de movilidad activa en ¢
transporte escolar en zonas rurales.

El Ministerio de Transperie debera reglamentar las condiciones de viaje en motocicletas,

motocarros v similares de niflas. niftos v adolescentes. Cuando se transporten menores de 17 (diecisiete} afios en
motocicleta la velocidad méxima de circulacién serd de treinta kildmetros por hora (30km/h) en 1a red vial Nacional
asi la sefializacién permita desarrollar velocid mayores.

En ningtin caso los nifios menores de doce (12) afios rén viajar en motocicleta,

Todos igs nifios men de doce {12) afios tendran de o a la gratuidad del transporte publico escolar si tienen
una discapacidad fisica o relnen las tres condiclones siguientes:

- Residen a mas de 3 kilSmetros de marcha de su establecimientio educativo

- Notienen ibilidad de desplazarse en trangporte piblico col
- Asgisten al establecimiento mas proximo de su domicilio \\

HER| GONZALEZ
Ponente




Justificacion:

Los eventos de transporte son la octava causa de defuncién no fetal en nifias y nifios entre 1
y 4 afios y la segunda causa de defuncién no fetal en nifias, nifios y adolescentes entre
los 5y 14 afios.

Los usuarios de motocicleta representan 39% de las lesiones totales y 50% de las fatalidades
en eventos de transporte terrestre en esta poblacién, entre enero del 2018 y junio del
2023.

En la poblacion de 0 a 17 aftos el diagnéstico topografico més frecuente en las muertes en
eventos de transporte es el trauma craneoencefilico, con mayor prevalencia a menor edad.
Sin embargo, actualmente no existen cascos certificados para nifios. En el caso de las lesiones
no fatales, el diagnéstico topografico mas frecuente en esta poblacion es el trauma de
miembros. Log nifios, por sus condiciones antropomérficas y antropométricas, son mas
vulnerables a la hora de desplazarse en una motocicleta y no deben ser usuarios de este tipo
de vehiculo.

Asi, frente al concepto emitido por el ministerio de hacienda sefialando el impacto fiscal de la
gratuidad del transporte escolar, debe tenerse en cuenta sl costo de la carga por enfermedad
de la siniestralidad de nifios, nifias y adolescentes usuarios de motocicleta, asi como la presién
que pone en el sistema de salud la atencion de victimas jévenes con secuelas permanentes y
el impacto de las muertes y lesiones de esta poblacién en la desfinanciacion del sistema de
pensiones.

Costo de una noche en UCI pediatrica 100 millones de pesos por noche.

Aqui el punto clave es que Hacienda no ha determinade cudl es el costo de carga por
enfermedad que representa la atenciébn hospitalaria y post hospitalaria de ios traumas
craneoencefalicos, las mutilaciones de miembro y las pérdidas de 6rganos vitales en nifios,
niftas y adolescentes victimas de siniestros viales,

Por otra parte, en términos de seguridad vial, se entiende como poblacion vulnerable quienes
realizan sus desplazamientos como usuarios de moto, peatones y ciclistas.
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JAIME LUIS LACOUTURE PENALOZA
Secretario General

CAMARA DE REPRESENTANTES

ASUNTO: Proposicion modificativa articulo 7 del PL 233 de 2023 Camara, “Por
la cual se dictan normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal
y ala salud de los individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para
todos los actores viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones”

Respetado Presidente y Secretario,

De conformidad con lo consagrado en los articulos 112 a 115 de la Ley 5 de 1992,
propongo MODIFICAR EL ARTICULO 7 del Proyecto de Ley 233 de 2023 Camara, de
forma que quede asi:

“Artlculo 7°. Transporte de nifios, nifias y adolescentes en vehiculos de dos ruedas motorizadas
desde y hacia sus establecimientos educativos. El Gobierno nacional debera reglamentar las
condiciones de viaje en motocicleta de nifias, nifios y adolescentes. Sera necesario especificar
las condiciones técnicas para los menores que por su estatura no puedan pisar el posapiés del
vehleulo.

En el mismo sentido, para mejorar la seguridad vial de los menores, se deberg considerar los
sistemas de retenicién que garanticen una mejor estabilidad sobre la motocicleta, la reduccién
de la velocidad para prevenir probabilidades de siniestralidad con los pasajeros més vulnerables
y el uso de fodo el equipo de proteccion cuando se transportan en una motocicleta {casco,
reflectivos, ropa adecuada, calzado), equipo que debe ir acorde con la edad, estatura y peso
del menor.

Lo anterior en un plazo méximo de 12 meses a partir de la aprobacién de la presente Ley.

Proyecto: LCPL
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Paréagrafo. El reglamento a que se refiere el presente articulo se modulara con los mecanismos
de transporte, de carécter campesino, étnico y comunitario, obedeciendo y respondiendo a las
particularidades geogréficas y culturales de cada region def pals.”

Cordialmente,

=
Al TAVO HOYOS FRANCO
Representante a la Camara por Risaralda
Partido Liberal

Prayectd: LCPL
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“Proyecto de Ley Camara No. 233 DE 2023. “Por la cual se dictan riorr_nas para
garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud\de los

individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los
actores viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones™

Modifiguese el articulo 7 del Proyecto de Ley 233 de 2023 Camara “Por fa cual se dictan
normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los
individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los actores
viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones”, ] cuat quedara asi:

Articulo 70. Transporte de nifios, nifias y adolescentes en vehiculos de dos ruedas
motorizadas desde y hacia sus establecimientos educativos.

El Gobierno nacional debera reglamentar las condiciones de viaje en motocicleta de nifias,
nifos y adolescentes. Serd necesario especificar las condiciones técnicas para los
menores que por su estatura no puedan pisar el posapiés del vehiculo. En el mismo
sentido, para mejorar la seguridad vial de los menores, se debera considerar los sistemas
de retencion que garanticen una mejor estabilidad sobre la motocicleta, la reduccién de la
velocidad para prevenir probabilidades de siniestralidad con los pasajeros mas
vulnerables y el uso de todo el equipo de proteccién cuando se transportan en una
motocicleta (casco certificado que se adecue al tamaiio de su cabeza, reflectivos, ropa
adecuada, calzado). Ademas, por ningtin motivo, el nifio, nifia o adolescente podra ir
entre el conductor y el manubrio. Lo anterior en un plazo maximo de 12 meses a partir
de la aprobacion de la presente ley.

Paragrafo. El reglamento a que se refiere el presente articulo se modulard con los
mecanismos de transporte, de caracter campesino, étnico y comunitario, obedeciendo y
respondiendo a las particularidades geogréficas y culturales de cada region del pais.

i o o Q

MARIA DEL MAR PIZARRO GARCIA
Representante a la Camara por Bogota

Maria del Mar Pizarro
representante@marpizarro.com
WWW.marpizarro.ccm
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PROPOSICION

Con sustento en la Ley 5 de 1992 y en mi condicion de representante a la Camara por el
departamento del Tolima, me permito presentar proposicién modificativa art 7 del proyecto
de ley 233 de 2023 y 142 de 2022 de Senado “POR MEDIO DE LA CUAL SE DICTAN
NORMAS PARA GARANTIZAR LOS DERECHOS A LA VIDA, A LA INTEGRIDAD
PERSONAL Y A LA SALUD DE LOS INDIVIDUOS MEDIANTE MOVILIDAD SEGURA,
SOSTENIBLE E INCLUYENTE PARA TODOS LOS ACTORES VIALES Y SE DICTAN

OTRAS DISPOSICIONES™

Articulo Original

Articulo Propuesto

Articulo 72. Transporte de nifios, nifias y
adolescentes en condicién de vulnerabilidad en
zonas rurales desde y hacia sus
establecimientos educativos.

El Gobierno Nacional podrd disefiar un
programa para garantizar la gratuidad de los
desplazamientos de los nifios, nifias y
adolescentes en condicion de vulnerabilidad en
zonas rurales desde y  hacia  sus
establecimientos educativos.

Paragrafo. El programa a gque se refiere el
presente articulo, se articulara con los
mecanismos de transporte, de caracter
campesino, étnico y comunitario, obedeciendo
y respondiendo a las particularidades
geograficas y culturales de cada regién del pais.

Articulo 7°. Transporte de nifios, nifias vy
adolescentes en condicion de vulnerabilidad en
zonas rurales desde y  hacia sus
establecimientos educativos.

El Gobierno Nacional, podra disefiar un
programa para garantizar la gratuidad de los
desplazamientos de los nifios, nifias y
adolescentes en condicién de vulnerabilidad en
zonas rurales desde y hacia sus
establecimientos educativos. Para ello tendra
en cuenta las estrategias implementadas por
el Ministerio de Educacion Nacional y las
Secretarias _de Educacién de los entes
territoriales, con el objeto de garantizar la
permanencia y el acceso de los nifios, nifias y
adolescentes al servicio de educacién.
Paragrafo. El programa a que se refiere el
presente articulo, se articulard con los
mecanismos de transporte, de caracter
campesino, étnico y comunitario, obedeciendo
y respondiendo a las particularidades
geograficas y culturales de cada region del pais.

Cordialmente,

0{)lgsJI Beatriz(?)%z/ Corréa

Representante a la Camara
Departamento del Tolima
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REPRESENTANTE A LA CAMARA

Justificacion articulo 7: La justificacion de las modificaciones propuestas al articulo 7
radican en que el servicio de transporte escolar en zona rural, se encuentra a cargo de las
Secretarias de Educacion de los entes territoriales respectivos, quienes cuentan con la
financiacion de los recursos del sistema general de participaciones, del sistema de regalias o
de sus propios recursos. De manera que, para estructurar un programa cuyo objetivo es
garantizar la gratuidad del transporte escolar en los territorios, se debe tener en cuenta al
Ministerio de Educacion y a las secretarias de educacion distritales, departamentales y
municipales (entes territoriales), para que este programa se construya de manera diferencial,
lo cual hace posible que atienda a las necesidades y a las situaciones particulares de los
territorios. De igual forma, es importante definir las fuentes de financiacién con las que
cuentan cada uno de ellos.

X f (@ 2OlgaBgGonzalezC O“!galBE *
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Representante a la Camara

Alexanden Guanin

Departamento del Guainia 2022 - 2026
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En mi condicién de Representante a la Camara por el Departamento del Guainia y de 7% sz”v
conformidad con el articulo 113 y 114 de la ley 5* de 1992, me permito presentar la siguiente

proposicion donde se agrega el paragrafo 2 del articulo séptimo (7) del Proyecto de ley

No.233 de 2023 “Por la cual se dictan normas para garantizar los derechos a la vida, a la

integridad personal y a la salud de los individuos mediante una movilidad segura,

sostenible e incluyente para todes los actores viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se
dictan otras disposiciones”, las modificaciones propuestas se resaltan en negrilla y
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PROPOSICION MODIFICATORIA

subrayado en la siguiente tabla:

TEXTO ORIGINAL

TEXTO PROPUESTO

Articulo 7°. Transporte de nifios,
nifias y adolescentes en vehiculos
de dos ruedas motorizadas desde y
hacia sus establecimientos
educativos. ElI Gobierno Nacional
debera reglamentar las condiciones de
viaje en motocicleta de nifias, nifios y
adolescentes. Sera necesario
especificar las condiciones técnicas
para los menores que por su estatura
no puedan pisar el posapiés del
vehiculo. En el mismo sentido, para
mejorar la seguridad vial de los
menores, se debera considerar los
sistemas de retencién que garanticen
una mejor estabilidad sobre la
motocicleta, la reduccion de la
velocidad para prevenir probabilidades
de siniestralidad con los pasajeros mas
vulnerables y el uso de todo el equipo
de proteccion cuando se transportan en
'una motocicleta (casco, reflectivos,
ropa adecuada, calzado). Lo anterior
en un plazo maximo de 12 meses a

Articulo 7°. Transporte de niios,
nifas y adolescentes en vehiculos
de dos ruedas motorizadas desde y
hacia sus establecimientos
educativos. ElI Gobierno Nacional
debera reglamentar las condiciones de
vigje en motocicleta de ninas, nifios y
adolescentes. Sera necesario
especificar las condiciones técnicas
para los menores que por su estatura
no puedan pisar el posapiés del
vehiculo. En el mismo sentido, para
mejorar la seguridad vial de los
menores, se debera considerar los
sistemas de retencién que garanticen
una mejor estabilidad sobre Ia
motocicleta, la reducciébn de la
velocidad para prevenir probabilidades
de siniestralidad con los pasajeros mas
vulnerables y el uso de todo el equipo
de proteccién cuando se transportan en
una motocicleta (casco, reflectivos,
ropa adecuada, calzado). Lo anterior
en un plazo maximo de 12 meses a

AQUIVIVE LA DEMOCRACIA

Carrera 7 No. 8 — 62 Edificio Nuevo del Congreso
Oficina 544B Ext. 3101 - 3102
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Representante a la Camara

Alexandenr Guanin

Departamento del Guainfa 2022 - 2026

[ partir de la aprobacién de la presente
Ley.

Paragrafo. El reglamento a que se
refiere el presente articulo se modulara
con los mecanismos de transporte, de
caracter campesino, étnico vy
comunitario, obedeciendo y
respondiendo a las particularidades
geograficas y culturales de cada region
del pais.

partir de la aprobacion de la presente '
Ley.

Paragrafo. El reglamento a que se
refiere el presente articulo se modulara
con los mecanismos de transporte, de
caracter  campesino,  étnico vy
comunitario, obedeciendo y
respondiendo a las particularidades
geograficas y culturales de cada region
del pais.

Paragrafo Sequndo. El Ministerio de
transporte, creard y habilitard en un
plazo no mayor a doce (12) meses el
Registro Unico de Transporte en
Motocicleta de menores de edad para
uso Escolar (RUTME), donde los
padres inscribiran el vehiculo tipo
motocicleta con numero de matricula

y los datos del menor, como colegio
donde estudia, estatura y numero

tipo y numero de identificacion, tanto

Oficina 544B Ext. 3101 - 3102

para nacionales como para
extranjeros.
Atentamente,
iN SILVA
tante a la Camara por el Guainia
"-\‘ JIVIVE LA DEMOCI!“\:‘A
3 . N
Carrera 7 No. § — 62 Edificio Nuevo del Congreso  unrASAG g,




Representante a la Cdmara

Alexander Guanin

Departamento del Gualnia 2022 - 2026

f ' Partidg de a Wnién

por la gente.

JUSTIFICACION

Revisando de fondo la intencién del proyecto de Ley, tiene un contenido social
importante, que desde esta curul reconocemos y apoyamos plenamente. Pero
gueremos persuadirio como ponente, con el fin de ampliar el enfoque protector que
tiene para los menores, toda vez que con el fin de tener la claridad de que los menores
estan siendo transportado solamente a una institucién académica, donde claramente
es usted garante de ese derecho a la educacién y su movilidad, es necesario que se
haga un registro facil y confiable, donde las autoridades verifiquen, que el fin de
movilizar un menor de edad en estas circunstancia es netamente para que atienda a su
derecho a la educacion, el cual creemos que no tiene un impacto fiscal y si una garantia
plena para los menores de edad.

aquf VIVE LA DEMOCRACIA

Carrera 7 No. 8 — 62 Edificio Nuevo del Congreso  yx rASANS.S7h
Oficina 544B Ext. 3101 - 3102 _EI_BMEEA-
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PROPOSICION MODIFICATORIA

negrilla y subrayado en la siguiente tabla:

DE LA REPUBLICA
DE COLOMBIA

Representante a la Camara

..,:H*

e

Alexander Guarin

Departamento del Gualnia 2022 - 2026

29 iwﬁ;

En mi condicién de Representante a la Camara por el Departamento del Guainia y de conformidad
con el articulo 113 y 114 de la ley 5" de 1992, me permito presentar la siguiente proposicion
modificatoria del articulo segundo (2) del Proyecto de ley No.233 de 2023 “Por la cual se dictan
normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personaly a la salud de los individuos
mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los actores viales, se modifica
la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones” , las modificaciones propuestas se resaltan en

TEXTO ORIGINAL

TEXTO PROPUESTO

Articulo 2°, Principios generales. Proteccién
a la vida, la integridad y la salud de las
personas mediante una movilidad segura,
sostenible e incluyente. Sin perjuicio de los
principios establecidos en las leyes 769 de 2002
-modificada por Ia Ley 1383 de 2010- 1503 de
2011 -modificada por la Ley 1811 de 2016-y
2251 de 2022, las autoridades del Estados, las
del sector central y descentralizado de la Rama
Ejecutiva del poder publico en todos los niveles
territoriales, deben garantizar la proteccion de la
vida, de la integridad personal y la salud de
todos los residentes en ¢l territorto nacional a
través de una movilidad segura, sostenibie e
incluyente, asi como el derecho colectivo a un
ambiente sano, a través de una adecuada
regulacidn de la circulacion de las personas y los
vehiculos, de la calidad de la infraestructura
vial, de 1a seguridad de los vehiculos terrestres
motorizados y de las emisiones contaminantes
de los automotores, para el libre movimiento,
circulacion y convivencia pacifica de todas las
personas sobre las vias y carreteras piblicas y
privadas abiertas al publico.

Prevencién de muertes y traumatismos. La
Politica de Seguridad Vial debe estar
encaminada a abordar todos los componentes

Articulo 2° Principios generales. Proteccién
a la vida, la integridad y la salud de las
personas mediante una movilidad segura,
sostenible e incluyente. Sin perjuicio de los
principios establecidos en las leyes 769 de 2002
-modificada por fa Ley 1383 de 2010- 1503 de
2011 -modificada por ia Ley 1811 de 2016- y
2251 de 2022, las autoridades del Estadoz, las
del sector central y descentralizado de 1a Rama
Ejecutiva del poder publico en todos los niveles
territoriales, deben garantizar la proteccion de la
vida, de la integridad personal y la salud de
todos los residentes en el territorio nacional a
través de una movilidad responsable. segura,
sostenible ¢ incluyente, asi como el derecho
colectivo a un ambiente sano, a fravés de una
adecuada regulacion de la circulacién de las
personas y los vehiculos, de la calidad de la
infraestructura vial, de la seguridad de los
vehiculos terrestres motorizados y de las
emisiones contaminantes de los automotores,
para el libre movimiento, circulacion y
convivencia pacifica de todas las personas sobre
las vias y carreteras piblicas y privadas abiertas
al puablico.

Prevencién de muertes y traumatismos. La
Politica de Seguridad Vial debe estar
encaminada a abordar todos los componentes

AQUIVIVE LA DEMOCRACIA

Carrera 7 No. 8 — 62 Edificio Nuevo del Congreso
Oficina 544B Ext. 3101 - 3102
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Representante a la Cdmara

SRR conciso -3
AT raridoderalnien 1y | DELA REPUBLICA ua/u"
' -v’ por la gente. ‘“““l " e
i

I}DI_-EIEQLQMEIK do
(CAMALL DE WEP SINTRNTEY Departamento del Guainia 2022 - 2026

| del sistema de transito, transporte e i del sistema de ftrinsito, transporte e '
infraestructura dentro de las zonas urbanas y | infraestructura dentro de las zonas urbanas y
rurales, con el fin de asegurar que los niveles de | rurales, con el fin de asegurar que los-nivelesde
energia liberada los niveles de velocidad, fuerza | energialiberada piveles de velocidad. fuerza y

| y desconcentracion en un hecho de transito sean | desconcentracién en un hecho de transito sean
menores que los que pudieran causar graves menores que los que pudieran causar graves

| lesiones o victimas mortales. lesiones o victimas mortales.

|

Proteccién del ambiente. Los responsables del | Proteccién del ambiente. Los responsables del
disefio, concepci6n, fabricacién, importacion y | disefio, concepcion, fabricacion, importacion y
\ ensamblaje de vehiculos automotores deberan gnsamblaje de vehiculos automotores deberan |
| limitar las emisiones contaminantes por parte de | limitar las emisiones contaminantes por parte de
éstos mediante innovacion, desarrollo y uso de | éstos mediante innovacion, desarrollo y uso de
las tecnologias disponibles para garantizar el | las tecnologias disponibles para garantizar €l
derecho colectivo a la proteccion del ambiente. ‘ derecho colectivo a la proteccidn del ambiente.

Atentamente,

Represenfante a la Cémara por el Guainia

AQUIVIVE LA DEMOCRACIA

Carrera 7 No. 8 — 62 Edificio Nuevo del Congreso vy PNSM’“’
Oficina 544B Ext. 3101 - 3102 FIRME=

CcON



Representante a la Cdmara

SRR concriso <
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- § por la gente.

DE COLOMBIA
TAHARS CLMDSEDTANTI Departamento del Guainia 2022 - 2026

JUSTIFICACION

Revisando de fondo la intencién del proyecto de Ley, tiene un contenido social importante, que desde
esta curul reconocemos y apoyamos pienamente. Pero queremos persuadirlo como ponente, con el
fin de ampliar el enfoque social, resaltando a los conductores y peatones que para la armonia de la
sociedad se requiere y exige una movilidad responsable.

AQUIVIVE LA DEMOCRACIA

Carrera 7 No. 8 — 62 Edificio Nuevo del Congreso uN msﬂ‘E" CZOAN
Oficina 544B Ext. 3101 - 3102 _,E'..-BM —
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Representante a la Cdmara por Bogotd Ceant MUY

PROPOSICION MODIFICATIVA 1~

MODIFIQUESE EL ARTICULO 8 DEL PROYECTO DE LEY 233 DE 2023 |\ |, .
CAMARA - 142 DE 2022 SENADO: “Por la cual se dictan normas para garantizar il
los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los individuos i

mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los actores |\
viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones”, el cual
quedara asi:

ARTICULO 8°. Reglamentacién sobre vehiculos automotores de las Naciones
Unidas, definida y unificada por el Foro Mundial para la Armonizacion de las
Reglamentaciones sobre Vehiculos WP29. Sin perjuicio de que el Estado
colombiano adhiera a alguno o a los des tres Acuerdos internacionales de las
Naciones Unidas sobre vehiculos de motor, que son el los Acuerdos de 1958 y
1998 sobre las normas para la construccion de vehiculos nuevos, con inclusién de
los requisitos de rendimiento, y el Acuerdo de 1997 sobre las normas para la
inspeccion técnica periédica de los vehiculos en servicio, las autoridades en
Colombia, asi como los disefiadores, fabricantes, ensambladores, importadores y
comercializadores de vehiculos automotores deben cumplir los requisitos de los
reglamentos y reglas en el marco de estos des tres acuerdos administrados por el
Foro Mundial de las Naciones Unidas para la Armonizacion Vehicular - WP29.

Se debera garantizar como minimo el cumplimiento de los reglamentos WP-29
relacionados con: Proteccién de peatones; Proteccion en caso de colision frontal,
lateral, trasera y contra un poste; Control electronico de Estabilidad; Sistema de
antibloqueo de frenos (ABS); Sistemas de retencién y Cinturones de seguridad;
Asientos y sus anclajes; Apoyacabezas; Bolsas de Aire; Emisiones contaminantes
y de CO2 de los vehiculos. Para las tipologias clasificados segtin la Organizaciones
de las Naciones Unidas como M2, M3, N2 y N3, se incluiran ademas las
relacionadas con Faldones para la prevencion de penetracién baja; Detector de
Punto Ciego y Frenado Autonomo de Emergencia.

El Ministerio de Transporte debera definir de manera gradual y en un plazo no mayor
a tres (3) anos, los sistemas de seguridad en los términos del presente articulo y
reglamentara sus especificaciones de uso y desemperfio con el propésito de reducir
la siniestralidad vial.

Paragrafo. Sin perjuicio de lo estipulado en el articulo 179 de la Ley 2294 de 2003
“Plan Nacional de Desarrollo Colombia: potencia mundial de la Vida", todos los
vehiculos matriculados en Colombia y/o aquellos matriculados en el extranjero que %’

@CathyJuinao (o) @cathy_juvinao (@  CathyJuwinao - Fueta Vagos [ @GCathyluvinao (@)
pvinaoco @ I IBLB74 Q)  cathenne juvinzo@camaragovco G Calle 10 N°7-50 O£ 301/ Capstolio Naconal €@ n




JUVINAO
CATHERINE JUVINAO CLAVIJO

Representante a la Camara por Bogoté

ingresan temporalmente a Colombia deben estar amparados por los seguros
obligatorios de ley y contar con el certificado de Ia revision Técnico-mecanica en el
plazo legal establecido.

Cordialmente,

CWQXNW\OO(/

CATHERINE JUVINAO CLAVIJO
Representante a la Camara por Bogota

JUSTIFICACION

El articulado, sin mayor justificacion, el presente articulo no contempla el Acuerdo
de 1958 de las Naciones Unidas que establece estandares vehiculares de alto
reconocimiento internacional, uno de los principales instrumentos internacionales
que establece lineamientos normativos, sistemas y componentes de vehiculos con
el objetivo de aumentar la exigencia en los estandares de seguridad de los
automotores y es reconocido internacionalmente como un instrumento eficaz para
garantizar un alto nivel de seguridad, proteccion del medio ambiente, la eficiencia
energética y la proteccion antirrobo de los vehiculos.

Tan es su relevancia, que se expidi6 la ley aprobatoria de este acuerdo
internacional, mediante la Ley 2290 de 2023, que recientemente fue declarada
exequible por la Corte Constitucional mediante sentencia C-115 de 2024.

@Cathyluwinac @) @cathy_jvinao (@  CathyJuwinao-FueraVagos[f]  @CathyJuvinao ®
jvinaoco @ L 334BTL (W) cathenne juvinao@camaragovco @  Calle 10N*7-50 Of 30V Capstolio Nacional € ‘
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[
Honorable Represeniante "

ANDRES DAVID CALLE AGUAS (SECRETARA GENERAL
P?Sidente ! Ly E-:-- ‘ : .:
CAMARA DE REPRESENTANTES [" :‘ :““ -“:"’j!‘ ‘
Doctor | L _ _:_J
JAIME LUIS LACOUTURE PENALOZA 3;,:_;1&____;__:-- > e c...g, N,
Secretario General o e — =

CAMARA DE REPRESENTANTES

ASUNTO: Proposicién modificativa articulo 8 del PL 233 de 2023 Camara, “Por
la cual se dictan normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal
y a la salud de los individuos medjante una movilidad segura, sostenible e incluyente para
todos los actores viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones”

Respetado Presidente y Secretario,
De conformidad con lo consagrado en los articulos 112 a 115 de la Ley 5 de 1992,

propongo MODIFICAR EL ARTICULO 8 del Proyecto de Ley 233 de 2023 Camara, de
forma que quede asi:

“Articulo 8°. Reglamentacion sobre vehlculos automotores de las Naciones Unidas, definida y
unificada por el Foro Mundial para la Armonizacion de las Reglamentaciones sobre Vehiculos
WP29. Sin perjuicio que el Estado colombiano adhiera a alguno o a los dos Acuerdos
internacionales de las Naciones Unidas sobre vehiculos de motor, que son el Acuerdo de 1998
sobre las normas para la construccién de vehiculos nuevos, con inclusién de los requisitos de
rendimiento, y el Acuerdo de 1997 sobre las normas para la inspeccién técnica periédica de los
vehlculos en servicio, las auforidades en Colombia, as/ como los disefiadores, fabricantes,
ensambladores, importadores y comercializadores de vehiculos automotores, deben cumplir los
requisitos de los reglamentos y reglas en el marco de estos dos acuerdos administrados por el
Foro Mundial de las Naciones Unidas para la Anmonizacién Vehicular - WP29.

Se debera garantizar como minimo el cumplimiento de los reglamentos WP- 29 relacionados
con: Proteccion de peatones; Proteccion en caso de colisién frontal, lateral, frasera y contra un
poste; Control electronico de Estabilidad; Sistema de antibloqueo de frenos (ABS); Sistemas de
retencién y Cinturones de seguridad; Asienlos y sus anclajes; Apoyacabezas; Bolsas de Aire;
Emisiones confaminantes y de CO2 de los vehiculos. Para las tipologias clasificados segtn la
Organizacion de las Naciones Unidas como M2, M3, N2 y N3, se incluiran ademadas las
relacionadas con Faldones para la prevencién de penefracion baja; Detector de Punto Ciego y
Frenado Auténomo de Emergencia.

Proyecté: LCPL
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Anl' balHoyos

El Gobierno Nacional,_a través del Ministerio de Transporte debera definir de manera gradual
y en un plazo no mayor a tres (3) afios contados a partir de la entrada en vigencia de la
presente ley, los sistemas de seguridad en los términos del presente articulo y reglamentara
sus especificaciones de uso y desempefio con el propésito de reducir la siniestralidad vial, asi

como lo relacionado con los procesos y periodos de transicion para el cum limiento de
lo aqui sefialado.

Paragrafo. Sin perjuicio de lo estipulado en el articulo 179 de la Ley 2294 de 2023 "Plan Nacional
de Desarrollo Colombia: potencia mundial de la Vida’, todos los vehiculos matriculados en
Colombia y/o aguellos matriculados en el extranjero que ingresan temporalmente a Colombia,
deben estar amparados por los seguros obligatorios de ley y contar con el certificado de la
revision Técnicomecénica en el plazo legal establecido.”

Cordialmente,

-

-

ANIBAL GNSTAVO HOYOS FRANCO
Representante a la Camara por Risaralda
Partido Liberal

Proyectd: LCPL
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Doctor

JAIME LUIS LACOUTURE PENALOZA
Secretario General

CAMARA DE REPRESENTANTES

ASUNTO: Proposicion modificativa articulo 8 del PL 233 de 2023 Camara, “Por
la cual se dictan normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal
y a la salud de los individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para
fodos los acfores viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones”

Respetado Presidente y Secretario,

De conformidad con lo consagrado en los articulos 112 a 115 de la Ley 5 de 1992,
propongo MODIFICAR EL ARTICULO 8 del Proyecto de Ley 233 de 2023 Camara, de
forma que quede asi:

“Articulo 8°. Reglamentacion sobre vehiculos automotores de las Naciones Unidas, definida y
unificada por el Foro Mundial para la Armonizacién de las Reglamentaciones sobre Vehlculos
WP29. Sin perjuicio que el Estado colombiano adhiera a alguno o a los dos Acuerdos
internacionales de las Naciones Unidas sobre vehiculos de motor, que son el Acuerdo de 1998
sobre las normas para la construccion de vehiculos nuevos, con inclusién de los requisitos de
rendimiento, y el Acuerdo de 1997 sobre las normas para la inspeccion técnica periddica de los
vehlculos en servicio, las autoridades en Colombia, asf como los disefiadores, fabricantes,
ensambladores, importadores y comercializadores de vehiculos automolores, deben cumplir los
requisitos de los reglamentos y reglas en el marco de estos dos acuerdos administrados por el
Foro Mundial de las Naciones Unidas para la Armonizacion Vehicular - WP29.

Se debera garantizar como minimo el cumplimiento de los reglamentos WP- 29 relacionados
con: Proteccion de pealones; Proteccion en caso de colision frontal, lateral, frasera y contra un
poste; Control electronico de Estabilidad; Sistema de antibloqueo de frenos (ABS); Sistemas de
retencion y Cinturones de seguridad; Asientos y sus anclajes; Apoyacabezas; Bolsas de Aire;
Emisiones contaminantes y de COZ2 de los vehiculos. Para las tipologias clasificados segun la
Organizacion de las Naciones Unidas como M2, M3, N2 y N3, se incluirén ademas las
relacionadas con Faldones para la prevencion de penetracién baja; Detector de Punto Ciego y
Frenado Auténomo de Emergencia.

Proyecto: LCPL @
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E/ Goblerno Nacional, a través del Ministerio de Transporte debera definir de manera gradual
y en un plazo no mayor a fres (3) afios contados a artir de la entrada en vigencia de la
presente ley, los sisternas de seguridad en los terminos del presente articulo y reglamentara

us especificaciones de uso y desempefio con el propésito de reducir {a siniestralidad vial,_asi

S
como lo relacionado con fos procesos y periodos de transicion para el cumplimiento de
lo_aqufi sefalado.

Parégrafo. Sin perjuicio de lo estipulado en el articulo 179 de la Ley 2294 de 2023 "Plan Nacional
de Desarroffo Colombia: potencia mundial de la Vida” todos los vehiculos matriculados en
Colombia y/o aquellos matriculados en el extranjero gue ingresan temporalmente a Colombia,
deben estar amparados por los $eguros obligatorios de ley y contar con el certificado de la
revisién Técnicomecanica en el plazo legal establecido.”

Cordialmente,

ANIBAL GUSTAVO HOYOS FRANCO
Representante a la Camara por Risaralda
Partido Liberal

Proyectd: LCPL
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PROPOSICION MODIFICATORIA l - oty ;F “ I
Modifiquese ei articulo 8’ del Proyecto de Ley No. 233/2023 Camara - 142/2022 cesl)

. . ) = e
Senado "Por la cual se dictan normas para garantizar los derecho a-ﬁ&a—-a-’la——~———"£
integridad personal y a la salud de los individuos, mediante una movilidad segura, ‘
sostenible e incluyente para todos los actores viales y se dictan otras disposiciones”: W

Articulo 8°. Reglamentacion sobre vehiculos automotores de las
Naciones Unidas, definida y unificada por el Foro Mundial para la
Armonizacion de las Reglamentaciones sobre Vehiculos WP29. Sin
perivicio—gque El Estado colombiano aditiera propendera por adherirse a
alguno e-a-es-des de los Acuerdos internacionales de las Naciones Unidas
sobre vehiculos de motor, que son el Acuerdo de 1998 sobre las normas para
la construcciébn de vehiculos nuevos, con inclusion de los requisitos de
rendimiento, y el Acuerdo de 1997 sobre las normas para la inspeccién técnica
penodlca de los vehiculos en servicio, ias—autenéades—em@e{embm—am—eenw

aF oY VAT N Pl - TRl alaalalfal dn (e FalaTals

Wegbma%eweglasenekmame—de—esk;s—des—awerdes admlmstrados por

el Foro Mundial de las Naciones Unidas para la Armonizacién Vehicular -
WP29.

El Ministerio de Transporte debera definir de manera gradual y en un plazo no
mayor a tres (3) aflos, la implementacién y reglamentacidon de ios sistemas
de seguridad a los que hacen referencia los dos Acuerdos Internacionales
de las Naclones Unidas sobre vehlculos de motor en—#es—temnes—de#

con el propédsito de reducir la S|n|estral|dad v:al

Paragrafo 1. El término de los 3 afnos de que trata el presente articulo,
comenzara a contar una vez entren en vigencia las normas que ratifiguen
los Acuerdos internacionales de las Naciones Unidas sobre vehiculos de
motor de 1997 y 1998.

Paragrafo 2. Sin perjuicio de lo establecido en el presente articulo, el
Ministerio de Transporte podra adoptar otros estandares internacionales




en materia de sequridad vial previo analisis de impacto normativo (AIN)
de la Agencia Nacional de Sequridad Vial. Asi mismo se tendra en cuenta
a__ disenadores, fabricantes, ensambladores, importadores vy
comercializadores de vehiculos automotores y a los demas actores viales
para la adopcién de los estandares internacionales.
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Bogotd D.C 22 de mayo de 2024
PROPOSICION

Eliminese el articulo 9 del Proyecto de Ley N° 233 de 2023 Camara — 142
de 2022 Senado "Por la cual se dictan normas para garantizar los
derechos a vidq, a la integridad personal v a la salud de los individuos,
mediante una movilidad segura, sosienible e incluyente para todos los
actores viales y se dictan otras disposiciones”.

Atentamente,

ofa Perdomo Andrdde
Representante a la Edmara
Departamento de! Huila

JUSTIFICACION.

Tal como lo indica la ANDI Este articulo busca meodificar el pardgrafo del
articulo 5 de la Ley 2251. Solicitamos respetuosamente la eliminacién de
la primera frase del paragrafo, ya que de acuerdo con lo estipulado en
el articulo 8 del Proyecto, el Ministetio de Transporte deberd definir de
manera gradual y en un plazo no mayor a 3 anos, ios sistemas de
seguridad y reglamentard sus especificaciones de uso y desempeno con
el propédsito de reducir la siniestralidad vial.

Por lo tanto, ya se le asigna la competencia al Ministerio de Transporte de
reglamentar lo referente a los sistemas de seguridad que deben poseer
los vehiculos que se comercialicen

en Colombia.
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PROPOSICION MODIFICATIVA

MODIFIQUESE el Articulo 9° del Proyecto de Ley 142 de 2022C “por la cual se dictan normas
para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los individuos,
mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los actores viales y se dictan
otras disposiciones”, el cual quedara asi:

Articulo 99. Modifiquese el paragrafo del articule 5° de la Ley 2251 de 2022, el cuai
quedara ast:

Paragrafo. La Agencia Nacional de Seguridad Vial sera la responsable de implementar la
adopcién de los reglamentos contenidos en los acuerdos de la Organizacién de las
Naciones Unidas, teniendo en cuenta los sistemas que el Gobierno nacional defina,
conforme a lo establecido en el articulo 8° de la presente ley.

El Ministerio de Transporte promulgara en un plazo no mayor de tres (3) afios, los actos
administrativos que contengan los aspectos relacionados con los estdndares técnicos y
procesos que en materia de seguridad vial deben cumplir dichos dispositivos, asf como

la sefializacion en la via r isti anti deslizantes.

Lo anterior sin perjuicio de las condiciones y estindares que se hayan pactado para
aquelios contratos de concesidn cuya ejecucién esté vigente a la fecha de entrada en
vigencia de la presente ley

Atentamente,

Cra 7° No B8-680fc 330B - Cel (+57)}3203794708
Ter. {+5857) (601) 39040250 Ext 3269 - 3291
pedio suarpgTtamara gnv_ (o suarezvacca camara@gmail.com
Bogota, U C. - Colombia

@) @suarezvacca 3 Padro josé Suarez Vacca 3203794708
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PROPOSICION ELIMINATORIA

ELIMINISE EL ARTICULO 10 del Proyecto de Ley N° 233 de 2023 Camara -142 de
2022 Senado “Por la cual se dictan normas para garantizar los derechos a vida, a la
integridad personal y a la salud de los individuos, mediante una movilidad segura,
sostenible e incluyente para todos los actores viales y se dictan otras disposiciones”.

joor F.}lifd. (oixo
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Correspondencia Edificio Nuevo del Congrese Carrera 7 No. 8-68 Primer Piso
Conmutador: 3904050 - Exiension: 5310 - jose.uscategui@camara.gov.co A e (O

Bogota D.C., Mayo 29 de 2024 (~)

PROPOSICION ELIMINATORIA e

Eliminese el articulo 10 del Proyecto de Ley 233 de 2023C “Por la cual se dictan normas para
garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los individuos
mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los actores viales, se
modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones”.

a—
]m : schtegui Pastrana (CECRETARA G

. , HETARIA GENERA,
Representante a la Cimara por Bogota D.C. s e TERAL

———
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JUSTIFICACION

Este articulo abre la puerta para que en el futuro se cobren peajes a las motocicletas, cobro que
hoy no existe. Sin embargo, con este articulo se genera toda la infraestructura necesaria para
cobrar estos peajes, raz6n por la cual resulta inconveniente. Los motivos que generan el cobro
de peajes se justifican con el mantenimiento de las vias dado el desgaste generado por el paso
de los vehiculos y las motos al tener un peso menor al de todos los demas automotores tienen
un impacto minimo y casi nulo.

0o © JSCATEGUI

José Jaime Uscategui  @jjuscategui  José Jaime Uscategui  www.josejaimeuscategui.com
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CARDONA REPRESENTANTE A LA CAMAZA

PROPOSICION MODIFICATORIA

En mi condicion de Representante a la Camara por el Departamento de Caldas y conforme a lo establecido en
los articulos 112 y subsiguientes de la Ley 5 de 1992, propongo a la Honorable Plenaria de la Camara de
Representantes, someter a consideracion la siguiente proposicion, con el fin modificar el articulo 10 proyecto

de Ley No. 233 del 2023 en el siguiente sentido:

ARTICULO ORIGINAL

ARTICULO PROPUESTO

Articulo 10°. Adicidnese un paragrafo al articulo 68
de la Ley 769 de 2002, asi:

Paragrafo 3°. Dando aplicacion a los principios bajo
los cuales se planea y desamolla la infraestructura del
transporte, en especial; los de calidad del servicio,
capacidad, conectividad, eficiencia, seguridad y
sostenibilidad ambiental, en las obras de
infraestructura,  especiaimente  aquellas que
comunican municipios conurbados o de cortas
distancias, que los hacen dormitorio de las ciudades
nicleos o capitales, las autoridades competentes
deberan realizar los estudios técnicos necesarios
para verificar la viabilidad de implementar carriles
preferenciales para motociclistas y ciclistas, con el
objetivo de proteger la vida e integridad de estos
actores vulnerables de la via.

La implementacién de los cariles preferenciales para

Articulo 10°. Adicidnese un paragrafo al articulo 68
de la Ley 769 de 2002, asi:

Paragrafo 3°. Dando aplicacion a los principios bajo
los cuales se planea y desarrolla la infraestructura del
transporte, en especial; los de calidad del servicio,
capacidad, conectividad, eficiencia, seguridad y
sostenibilidad ambiental, en las obras de
infraesiructura, especialmente—aquellas que
comunican municipios conurbados o de cortas
distancias, que los hacen dormitorio de las ciudades
nicleos o capitales, las autoridades competentes
deberan realizar los estudios técnicos necesarios
para verificar la viabilidad de implementar carriles
preferenciales para motociclistas y ciclistas, con el
objetivo de proteger la vida e integridad de estos
actores vulnerables de la via.

La implementacion de los carriles preferenciales para

DR OORALIA
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motocicletas y ciclistas se hara en las vias en donde

se permitan y seran adicionales a la infraestruct

' concertado con todos los actores viales.

Cordialmente,
e

i ~ /‘ .
L
JOSE OCTAVIO CARDONA LEON

Representante & la Camara por Caldas
Partido Liberal
o

L
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"motocicletas y ciolistas se haré en las vias en donde |

' concertado con todos los actores viales.

| ura | se permitan y seran adicionales a la infraestructura
'vial existente. En todo caso, este proceso sera | vial existente. En todo caso, este proce

S0 sera |
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REPRESENTANTE A LA CAMARA

PROPOSICION

Con sustento en la Ley 5 de 1992 y en mi condicién de representante a la Camara por el
departamento del Tolima, me permito presentar proposicién modificativa al Art 10 del
proyecto de ley 233 de 2023 y 142 de 2022 de Senado “POR MEDIO DE LA CUAL SE
DICTAN NORMAS PARA GARANTIZAR LOS DERECHOS A LA VIDA, A LA INTEGRIDAD
PERSONAL Y A LA SALUD DE LOS INDIVIDUOS MEDIANTE MOVILIDAD SEGURA,
SOSTENIBLE E INCLUYENTE PARA TODOS LOS ACTORES VIALES Y SE DICTAN

OTRAS DISPOSICIONES”

Articulo Original

Articulo Propuesto

Articulo 10. Modifiquese el pardgrafo del
articulo 72 de la Ley 2251 de 2022, y

asignese numeracion PARAGRAFO 12, el cual
quedara asi;

PARAGRAFO 1°. Para obtener la licencia de
conduccibn por primera vez, o |la
recategorizacion, o la renovacion de la misma,
se debe demostrar ante las autoridades de
transito la aptitud fisica, mental y de
coordinacion motriz, valiéndose para su
valoracion de un examen préictico de
conduccion y de una certificacién aportada por
el solicitante con los debidos soportes, que
permitan validar la capacidad de vision y
orientacidon auditiva, la agudeza visual y
campimetria, los tiempos de reaccidn vy
recuperacion al encandilamiento, la capacidad
de coordinacién entre la aceleracion y el
frenado, la coordinacién integral motriz de la
persona, la discriminacion de colores y la franja
horizontal y wvertical. El Ministerio de
Transporte definird, de acuerdo con el
expediente vial en materia de multas y
sanciones por infracciones de transito las
condiciones de recategorizacion.

La cerificacion de que trata el inciso anterior
podra ser emitida por cualquier profesional con
tarjeta profesional vigente para su drea de
experticia.

Los datos negativos reportados en el
expediente vial tendrdn un término de
caducidad de 8 afios, exceptuando las multas y
sanciones por infracciones relacionadas con la

Articulo 10. Modifiquese el paragrafo del
articulo 72 de la Ley 2251 de 2022, v asignese
numeracion PARAGRAFO 12, el cual quedara
asi:

PARAGRAFQ 12. Para obtener la licencia de
conduccion por primera vez, o la
recategorizacién, o la renovacién de la misma,
se debe demostrar ante las autoridades de
transito la aptitud fisica, mental y de
coordinacién motriz, valiéndose para su
valoracion de un examen practico de
conduccién y de una certificacion aportada por
el solicitante con los debidos soportes, gue
permitan validar la capacidad de vision y
orientacion auditiva, la agudeza visual y
campimetria, los tiempos de reaccion y
recuperacion al encandilamiento, la capacidad
de coordinacion entre la aceleracién y el
frenado, la coordinacién integral motriz de la
persona, la discriminacién de colores y la franja
horizontal vy vertical. El Ministerio de
Transporte definird, de acuerdo con el
expediente vial en materia de multas vy
sanciones por infracciones de transito las
condiciones de recategorizacion.

El examen practico de conduccién y la

certificacién exigida, sera realizado y expedido
por un Centro de Reconocimiento de

Conductores habilitado por el Ministerio de
Transporte.

Los datos
expediente vial

negativos reportados en el
tendran un término de
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conduccion bajo la influencia de alcohol u otras
sustancias psicotropicas.

PARAGRAFO 22. En un plazo no mayor a un afio
de entrada en vigencia de esta ley, el Ministerio
de Transporte, en coordinacién con el
Ministerio de Educacidén y el Ministerio de
Salud, elaborara un programa general de
formacién académica tedrico y practico para
obtener la licencia de conduccién, que tendra
una duracion entre tres y seis meses, y entre
seis y doce meses cuando ésta sea para la
operacion de un vehiculo de uso piblico,
industrial y comercial, con los respectivos
niveles y la intensidad horaria para cada caso,
que sera implementado por las entidades
publicas autorizadas en este articulo

caducidad de 8 aiios, exceptuando las multas y
sanhciones por infracciones relacionadas con la
conduccién bajo la influencia de alcohol u otras
sustancias psicotropicas.

PARAGRAFO 22. De acuerdo a lo previsto en la
Ley 1702 de 2013, la Agencia Nacional de
Seguridad Vial Presentard al Gobierno
Nacional a través del Ministerio de Transporte
en __coordinacién _con el Ministerio _de
Educacién y el Ministerio de Salud, en un plazo
no mavyor a un afio de entrada en vigencia de
esta ley, un programa general de formacion
académica tedrico y practico para obtener la
ficencia de conduccion, que tendrd una
duracién entre tres y seis meses, y entre seis y
doce meses cuando ésta sea para la operacién
de un vehiculo de uso publico, industrial y
comercial, con los respectivos niveles y la
intensidad horaria para cada caso, que serd
implementade por las entidades ptGblicas
autorizadas en este articulo.

Cordialmente,

y ;-‘ / . 1’}
&‘" - s Zet { /
Olga/Beatriz Gonzalez Correa

Representante a la Camara
Departamento del Tolima

Justificacién: La modificacion al articulo 10 del proyecto de ley, radica en que es necesario
establecer que el examen practico de conduccidn, debe realizarse en los Centros de
Reconocimiento de Conductores habilitados por el Ministerio de Transporte. Asi como la
expedicion de la certificacion de que trata el articulo, puesto que permitir que cualquier
profesional certifique, desbordaria la posibilidad de ejercer control, vigilancia y seguimiento
por parte del Ministerio de Transito y las demdas autoridades de transito. El objetivo de
establecer el cumplimiento de requisitos para la expedicién, renovacion o recategorizacion
de la licencia de conduccion, es poder garantizar de una y otra forma que la persona tiene las
aptitudes y capacidades para conducir y con ello contribuir a la seguridad vial en el pais. Esto



®

se logra Unicamente facilitando fa vigilancia y el control, sobre aquellos que certifican tales
condiciones.

Por otra parte, es necesario involucrar a la Agencia Nacional de Seguridad vial, pues es la
entidad que en virtud de la Ley 1702 de 2013, cuenta con las funciones legales y la
especialidad para construir el programa general de formacion académica tedrico y practico
para la obtencién de la licencia de conduccion.
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PROPOSICION DE MODIFICACION AL ARTICULO 10 DEL PROYECTO DE LEY 233 DE
2023 CAMARA -142 - SENADO

“Por la cual se dictan normas para garantizar los derechos a vida, a la integridad personal y
a la salud de los individuos, mediante una movilidad segura, sostenible & incluyente para
todos los actores viales y se diclan otras disposiciones”

Modifiquese el inciso segundo del paragrafo 3 del articulo 68 de la Ley 769 de 2002,
modificado por el artfculo 10 de este proyecto de ley:

“La implementacién de los camiles preferenciales para motocicletas y ciclistas se
hara en las vias en donde se permitan y serén se priorizara que estas vias sean

Fonnifer[Rdsoz0>

JENNIFER PEDRAZA SANDOVAL
Representante a la Camara por Bogota
Partido Dignidad y Compromiso.
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Representante a la Cimara

Bogota, 22 de mayo de 2024
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PROPOSICION MODIFICATORIA 2
PROYECTO DE LEY 233 DE 2023 CAMARA - :

Modifiquese el articulo 10 del Proyecto de Ley 233 de 2023 Camara “por la cual se dictan normas
para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los individuos mediante
una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los actores viales y se dictan otras
disposiciones”, el cual quedara asi:

ARTICULO 10°. Adicidnese un paragrafo al articulo 68 de la Ley 769 de 2002, asi:

Pariagrafo 3°. Dando aplicacion a los principios bajo los cuales se planea y desarrolla
la infraestructura del transporte, en especial los de calidad del servicio, capacidad,
conectividad, eficiencia, seguridad y sostenibilidad ambiental, en las obras de infraestructura,
especialmente aquellas que comunican municipios conurbados, que los hacen dormitorio de
las ciudades micleo o capitales, las autoridades competentes deberdn realizar los estudios
técnicos necesarios para verificar la viabilidad de implementar carriles exclusivos para
metoetelistas—y ciclistas, con ¢l objetivo de proteger la vida ¢ integridad de estos actores
vulnerables de la via.

La implementacién de los carriles exclusivos para metoeielistas-y ciclistas se hara en las vias
en donde se permitan y serdn adicionales a la infraestructura vial existente. En todo caso, este
proceso sera concertado con todos los actores viales.

Cordialmente,

4

I FonnferRdiozid

DANIEL CARVALHO MEJIA

Representante a la Camara por Antioquia
JENNIFER PEDRAZA SANDOVAL

Representante a la Camara por Bogotd
Partido Dignidad y Compromiso
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carvalhe

Representanta a la Camara

JUSTIFICACION

No s considera viable en términos técnicos crear carriles compartidos para usuarios de motocicieta y
de bicicleta. Esto. debido a la necesidad de que los usuarios de bicicleta cuenten con mayores
garantias de seguridad en sus viajes. Por ello desde hace afios se insiste en la necesidad de que los
usuarios de bicicleta cuenten con carriles segregados que garanticen la no interaccion con Ofros

usuarios.
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“Proyecto de Ley Camara No. 233 DE 2023. “Por la cual se dictan nokmas‘para
garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los
individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para'todos los
actores viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones”

Modifiquese el articulo 10 del Proyecto de Ley 233 de 2023 Camara “Por la cual se dictan
normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los
individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los actores
viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones”, el cual quedara asi:

Articulo 10. Adiciénese un paragrafo al articulo 68 de la Ley 769 de 2002, asf:

Paragrafo 3o. Dando aplicacién a los principios bajo los cuales se planea y desarrolla la
infraestructura del transporte, en especial, los de calidad del servicio, capacidad,
conectividad, eficiencia, seguridad y sostenibilidad ambiental, en las obras de
infraestructura, especialmente aquellas gque comunican municipios conurbados o de cortas
distancias, que los hacen dormitorio de las ciudades nlcleos o capitales, las autoridades
competentes deberan realizar los estudios técnicos necesarios para verificar la viabilidad
de implementar carriles preferenciales para meteeichisias-y ciclistas y usuarios de otros
vehiculos de movilidad personal, con el objetivo de proteger la vida e integridad de
estos actores vulnerables de la via.

La implementacion de los carriles preferenciales para meteeieletas-y ciclistas y usuarios
de otros vehiculos de movilidad personal se hara en las vias en donde se permitan y
seran adicionales a la infraestructura vial existente. En todo caso, esie proceso sera
concertado con todos los actores viales.

o, & U

MARIA DEL MAR PIZARRO GARCIA
Representante a la Camara por Bogota

Maria del Mar Pizarro
representante@marpizarro.com
www.marpizarro.com
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PROPOSICION MODIFICATORIA A e

En mi condicion de Representante a la Camara por el Departamento del Guainia y de
conformidad con el articulo 113 y 114 de 1a ley 5° de 1992, me permito presentar la siguiente
proposicién modificatoria del articulo decimo (10) del Proyecto de ley No.233 de 2023 “Por
la cual se dictan normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y
a la salud de los individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para
todos los actores viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones” , las

CARARS DI BEF L~RITIE

Representante a la Camara

f 3

Alexanden Guanin

Departamento de] Guainia 2022 - 2026

2013y

modificaciones propuestas se resaltan en negrilla y subrayado en la siguiente tabla:

TEXTO ORIGINAL

TEXTO PROPUESTO

Articulo 10°. Adiciénese un paragrafo
al articulo 68 de la Ley 769 de 2002, asi:

Paragrafo 3°. Dando aplicaciéon a los
principios bajo fos cuales se planea y
desarrolla la infraestructura del
transporte, en especial; los de calidad
del servicio, capacidad, conectividad,
eficiencia, seguridad y sostenibilidad
ambiental, en las obras de
infraestructura, especiaimente aquellas
que comunican municipios conurbados
o de cortas distancias, que los hacen
dormitorio de las ciudades nucleos o
capitales, las autoridades competentes
deberan realizar los estudios técnicos
necesarios para verificar la viabilidad de
implementar carriles preferenciales
para motociclistas y ciclistas, con el
objetivo de proteger la vida e integridad
de estos actores vulnerables de la via.

La implementacion de los carriles
preferenciales para motocicletas y
ciclistas se hara en las vias en donde se

Articulo 10°. Adiciénese un paragrafo
al articulo 68 de la Ley 769 de 2002, asi:

Paragrafo 3°. Dando aplicacion a los
principios bajo los cuales se planea y
desarrolla la infraestructura del
transporte, en especial; los de calidad
del servicio, capacidad, conectividad,
eficiencia, seguridad y sostenibilidad
ambiental, en las obras de
infraestructura, especialmente aquellas
gue comunican municipios conurbados
o de cortas distancias, que los hacen
dormitorio de las ciudades ntcleos o
capitales, las autoridades competentes
deberan realizar los estudios técnicos
necesarios para verificar la viabilidad de
implementar carriles preferenciales
para motociclistas y ciclistas, con el
objetivo de proteger la vida e integridad
de estos actores vulnerables de la via.

La implementacion de los carriles

preferenciales para wolocicletas—y
ciglistas, quienes se movilizan _en

AQUIVIVE LA DEMOCRACIA
1 —————
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Representante ala Camara

'CONGRESO
DE LA REPLIBLICA
'DE COLOMBIA

Alexander Guanin

——

Departamento del Gualnla 2022 - 2026
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permitan Yy seran adicionales a la | Bicicletas, Monopatines, patinetas v

infraestructura vial existente. En todo patines se hara en las vias en donde s

caso, este proceso sera concertado con permitan Y geran adicionales a la

todos los actores viales. infragstructura vial existente. En todo
caso, este proceso sera concertado con
todos los actores viales.

Atentamente,

i

ALEXANDER GUBRIN SILVA
Represergante a la Cémara por el Guainia

AQUIVIVE LA DEMOCRACIA
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Representante a la Camara

Alexander Guanin

Departamento del Gualnia 2022 - 2026

0.0 Pamdo de la Unldn E
J por la gente. "“"

JUSTIFICACION

Revisando de fondo la intencién del proyecto de Ley, tiene un contenido social
importante, que desde esta curul reconocemos y apoyamos plenamente. Pero
queremos persuadirlo como ponente, de que donde se permitan realizar estos carriles
preferenciales, deben ser para los actores viales con menor visibilidad como lo son los
ciudadanos que utilizan medios tales como las bicicletas, monopatines, patinetas y
patines. toda vez si agregamos a las motocicletas en estos carriles podriamos generar
mayor numero de accidentes, por las diferentes velocidades que alcanzan estos
velocipedos.

AQUIVIVE LA DEMOCRACIA

Carrera 7 No. 8 — 62 Edificio Nuevo de] Congreso  unrasANC.Z
Oficina 544B Ext. 3101 - 3102 FIRMEZZ
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PROPOSICION MODIFICATIVA

PROYECTO DE LEY NUMERO 233 DE 2023 CAMARA DE REPRESENTANTES

“Por la cual se dictan normas para garantizar los derechos a vida, a la integridad personal y a
la salud de los individuos, mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos
los actores viales y se dictan otras disposiciones™

El suscrito Representante a ia Camara en virtud del articulo 112 y ss. De la ley 5 de 1992 somete a
consideracion, la siguiente proposicion modificativa al paragrafo del articulo 11 el cual quedaré asi:

“Articulo 11. Adicionese un paragrafo al articulo 9° de la Ley 2251 de 2022, el cual quedara
asi:

Paragrafo. Con el propésito de garantizar la seguridad vial en el pais, el Ministerio de
Transporte en coordinacién con la Agencia Nacional de Seguridad Vial estableceran la
reglamentacién, cronograma y régimen de transicion para que las motocicletas que se

fabrlquen comerclaltcen e |mporten en Colombla weﬂeneen—srstemade—k@ag&dm&epde

1 2 £ 3 53 snstema de encendldo
automatlco de Iuces y S|stemas de frenos avanzados tales como frenos CBS o frenos
antibloqgueo ABS, asi como los cascos, chasis, y autoparies de acuerdo a las normas
internacionales armonizadas. El Ministerio de Transporte reglamentara la presente obligacién,
conforme a las normas técnicas contenidas en el Foro de Armonizacion Vehicular WP-29, en
un término no mayor a seis (6) meses, a partir de la promuigacion de la presente Ley. En todo
caso, seré necesario ajustar periédicamente la reglamentacion conforme a la actualizacion de
las normas técnicas.

El Gobiemo nacional prohibira la comercializacion e importacion de todo elemento de
seguridad y autopartes que no cumplan con las normas técnicas establecidas en ia
normatividad vigente.

JUSTIFICACION

Se solicita mantener los texios del articulo 11° del proyecto de ley como fueron aprobados en sesion
plenaria de Senado del dia 29 de agosto de 2023, por lo que se hace necesario precisar |a redaccion
del articulo en mencién como se expresa arriba, excluyendo del mismo fa exigencia de airbags para
motocicletas en Colombia, por las siguientes razones:

1) Los airbags no estan disefiados para motocicletas, que, en Colombia, suslen ser de baja cilindrada
y uso de trabajo.

2) La mayoria de motociclistas en Colombia pertenecen a estratos 1,2 y 3, utilizando la moto como
fransporte y trabajo,

3) Integrar airbags conlleva costos altos y desafios técnicos que pueden afectar el rendimiento de las
motos.

Edificio Nuevo del Congreso: Carrera 7 N° 8 — 68 Oficinas 603B-604B
Conmutador: 4325100-01-02 - Extensiones 3633-3636
Correo Electrénico: jose.salazar ¢ camara.gov.co




4) No existen ningiin pais del mundo ni normas internacionales que impongan airbags en motos,
reflejando su impracticabilidad y enfoque experimental.
5) El proyecto ya incluye medidas alternativas méas adecuadas para la seguridad.

En sintesis, la incorporacion obligatoria de airbags en motocicletas en Colombia podria tener
consecuencias adversas considerables, tanto en términos de seguridad vial como
en el acceso a medios de transporte asequibles.

Se propone suprimir este texto y que, alternativamente, se considere un enfoque mas integrat y

especifico para abordar la seguridad en motocicletas, teniendo en cuenta las caracteristicas (nicas de
este medio de transporte en nuestro pais.

St elunn B

JOSE ELIECER SALAZAR LOPEZ WILBER ESCOBAR

Represeptante a la Camara
Departamento de Caldas

Representante a la Camara
Departamento del Cesar
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PROPOSICION MODIFICATORIA

A D

Modifiquese el articulo 11° del Proyecto de Ley No. 233/2023 Camara - 142/2022 Senadq! (|
‘Por la cual se dictan normas para garantizar los derechos a vida, a la integridad personal y H{L
a la salud de [os individuos, mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para y
todos los actores viales y se dictan otras disposiciones”, el cual quedara asi:

Articulo 11. Adicidnese un paragrafo al articulo 9° de la Ley 2251 de 2022, el cual \
quedara asi:

Paragrafo. Con el proposito de garantizar la seguridad vial en el pais, el Ministerio de
Transporte en coordinacion con la Agencia Nacional de Seguridad Vial estableceran
la reglamentacion, cronograma y régimen de transicién para que las motocicletas
que se fabriquen, comercialicen e importen en Colombia, cuenten con sistema-de

deta-motoeieleta); sistema de encendido automético de luces y sistemas de frenos
avanzados, tales como frenos CBS o frenos antibloqueo ABS, asi como los cascos,
chasis, y autopartes de acuerdo a las normas internacionales armonizadas. El
Ministerio de Transporte reglamentara la presente obligacién, conforme a las normas
tecnicas contenidas en el Foro de Armonizacion Vehicular WP-29, en un término no
mayor a seis (6) meses, a partir de la promulgacién de la presente Ley. En todo
caso, sera necesario ajustar periddicamente la reglamentacién conforme a la
actualizacién de las normas técnicas.

El Gobierno nacional prohibira la comercializacion e importacion de todo elemento

de seguridad y autopartes que no cumplan con las normas técnicas establecidas en
la normatividad vigente en Colombia.

J\JG\\A 2
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PROPOSICION MODI_FICATORIA

En mi condicion de Representante a la Camara por el Departamento de Caldas y conforme a lo establecido
en los articulos 112 y subsiguientes de la Ley 5 de 1992, propongo a la Honorable Plenaria de la Camara de
Representantes, someter a consideracién la siguiente proposicién, con el fin modificar el articulo 11
proyecto de Ley No. 233 del 2023 en el siguiente sentido:

~ ARTICULO ORIGINAL

ARTICULO PROPUESTO

Articulo 11. Adiciénese un paragrafo al articulo 9 °
de la Ley 2251 de 2022, el cual quedara asi: .

Paragrafo. Con el propoésito de garantizar la
seguridad vial en el pais, el Ministerio de Transporte
en coordinacion con la Agencia Nacional de
Seguridad Vial estableceran la reglamentacion,
cronograma y régimen de tfransicién para que las
motocicletas que se fabriquen, comercialicen e

| importen en Colombiz, cuenten con sistema de Air
| Bags de acuerdo a la tecnclogia desarrollada

| autopartes que no cumplan con las normas técnicas |

(siempre_ y cuando sea viable técnica y

| econémicamente y no se afecte las condiciones

de maniobrabilfidad de la motocicleta), sistema

de encendido automético de luces y sistemas de
frenos avanzados, tales como frenos CBS o frenos
antibloqueo ABS, asi como los cascos, chasis, y
autopartes de acuerdo a las normas internacionales
armonizadas. EI Ministeric de Transporie
reglamentara la presente obligacion, conforme a las
normas técnicas contenidas en el Foro de
Armonizacion Vehicular WP-28, en un término no
mayor a seis (6) meses, a partir de la promulgacién

| de la presente Ley. En todo caso, sera necesario

ajustar periédicamente la reglamentacion conforme
a la actualizacién de lasnormas técnicas.

E! Gobierno Nacicnal prohibird ia comercializacion e
importacién de todo elemento de seguridad y

Articulo 11. Adiciénese un paragrafo al articulo 9 * '

de la Ley 2251 de 2022, el cual quedara asi:

Paragrafo. Con el proposito de garantizar la
seguridad vial en el pais, el Ministerio de Transporte
en coordinacién con la Agencia Nacional de
Seguridad Vial establecerdan la reglamentacion,
cronograma y régimen de transicién para que las
motocicletas que se fabriqguen, comercialicen e
importen en Colombia, cuenten con sistema-de-Air

sistema
de encendido automatico de luces y sistemas de
frencs avanzados, tales como frenos CBS o frenos
aniiblogueoc ABS, asi como los cascos, chasis, y
autopartes de acuerdo a las normas internacionales
armonizadas. El Ministerio de Transporte
reglamentara la presente obligacién, conforme a las
normas fecnicas contenidas en el Foro de
Armonizacién Vehicular WP-29, en un término no
mayor a seis {6) meses, a partir de la promulgacion
de ia presente Ley. En todo caso, sera necesario
ajustar periédicamente la reglamentacién conforme
a la actualizacion de lasnormas técnicas.

El Gobierno Nacional prohibira la comercializacion e
importacion de todo elemento de seguridad y
autopartes que no cumplan con las normas técnicas
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establecidas en la normatividad vigente. establecidas en la normafividad vigente.

Cordialmente,

JOSE OCTAV XAR CNA LEON
Representante & la Camara por Caldas
Partido Liberal
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[ REPRESENTANTE A LA CAMARA
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PROPOSICION MODIFICATIVA \ ¢ ol
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“Proyecto de Ley Camara No. 233 DE 2023. “Por la cual se dictan normas para ©
garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los
individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos l__os
actores viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones”

LN
.JI

Modifiquese el articulo 11 del Proyecto de Ley 233 de 2023 Camara “Por la cual se dictan
normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los
individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos ios actores
viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones”, el cual guedars asi:

Articulo 11. Adiciénese un paragrafo al articulo @ ° de la Ley 2251 de 2022, el cual
quedara asi:

Paragrafo. Con el proposito de garantizar la seguridad vial en el pais, el Ministerio de
Transporte en coordinacién con la Agencia Nacional de Seguridad Vial estableceran la
reglamentacion, cronograma y régimen de transicién para que las motocicletas que se
fabriquen, comercialicen e imporien en Colombia, cuenten con sisterme-de—AirBags-de

metecieleta); sistema de encendido automatico de luces y sistemas de frenos avanzados,
tales como frenos CBS o frenos antibloqueo ABS, asi como los cascos, chasis, y
autopartes de acuerdo a las normas internacionales armonizadas. El Ministerio de
Transporte reglamentara la presente obligacién, conforme a las normas téchicas
contenidas en e! Foro de Armonizacion Vehicular WP-29, en un término no mayor a seis
(6) meses, a partir de la promulgacion de la presente ley. En fodo caso, sera necesario
ajustar periddicamente la reglamentacién conforme a la actualizacién de las normas
técnicas.

El Gobierno nacional prohibira la comercializacion e importacién de todo elemento de
seguridad y autopartes que no cumplan con las normas técnicas establecidas en la
normatividad vigente.

lowg 6 N ¥

MARIA DEL MAR PIZARRO GARCIA
Representante a la Camara por Bogota

Maria del Mar Pizarro
representante@marpizarro.com
WWW.MarpIizarro.com



1A

X (VR
¥, N e — h h
I SoneRee ) | JORGERODRIGOTOVAR |
H | SECOLOPEIA s CAMARA DE PAZ 2022-2028 ;-

PROPOSICION MODIFICATIVA

Modifiquese el ARTICULO 11 del Proyecto de No. 142 de 2022 Senado - 233 de 2023
Camara, el cual quedari asf:

Articulo 11. Adiciénese un parigrafo al articulo 9 ° de la Ley 2251 de 2022, el cual quedari asi:

Paragrafo. Con el prop6sito de garantizar la seguridad vial en el pais, el Ministerio de Transporte
en coordinacion con la Agencia Nacional de Seguridad Vial establecerin la reglamentacion,
cronograma y régimen de transicién para que las motoacletas que se fabnquen comercialicen e
1mportcn en Colombia, cuenten con si A

de-maniobrabilidad-de la-moteecicleta); sistema de encendido automitico de luces y sistemas
de frenos avanzados, tales como freres-GBS-e frenos antbloqueo ABS, asi como los cascos,
chasis, y autopartes de acuerdo 2 lasnormas internacionales armonizadas,

El Ministerio de Transporte reglamentara la presente obligacin, conforme a las normas técnicas
contenidas en el Foro de Armonizacién Vehicular WP-29, en un término no mayor a seis (6)

meses, 2 parur de la promulgacwn de la prcsente ley Eﬂ—fede—eﬂ.ﬁﬁ—&&fﬂ.—ﬂeees&ﬂﬁ-&]-&sﬁﬂf
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El Gobietno nacional prohibiri la comercializacién e importacién de todo elemento de
segutidad y autopartes que no cumplan con las normas técnicas establecidas en la normatividad
colombiana vigente.

Del honorable congresista,

SECRETAnu-\ u[:NLRA..

! ]
V. Ll Y
JORGE RODRIGO TOVAR VELEZ

Representante a la Cimara
CITREP No. 12 Cesar, Magdalena y La Guajira

AQUIVIVE LA DEMOCRACIA
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AQUI VIVE LA DEMOCRACIA

Representante a la Camara por el Vaupés 2 z cov A Y

Hugo Danilo Lozano Pimiento "

Proposicién de adicién paragrafo nuevo al articulo 11 PROYECTO LEY

NUMERO 142 DE 2022 SENADO - 233 DE 2023 CAMARA "POR LA CUAL SE

DICTAN NORMAS PARA GARANTIZAR LOS DERECHOS A VIDA, A LA

INTEGRIDAD PERSONAL Y A LA SALUDDE LOS INDIVIDUOS, MEDIANTE

UNA MOVILIDAD SEGURA, SOSTENIBLE E INCLUYENTE PARA TODOS
LOS ACTORES VIALES Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”

Proposicion de adicién al articulo 11, El cual quedara asi:

Articulo 11. Adiciébnese un paragrafo al articulo 9 ° de la Ley 2251 de 2022.el
cual quedara asi:

Paragrafo. Con el propdsito de garantizar la seguridad vial en el pais, el
Ministerio de Transporte en coordinacion con la Agencia Nacional de Seguridad
Vial estableceran la reglamentacion, cronograma y régimen de transicion para
que las motocicletas que se fabriquen, comercialicen e importen en Colombia,
cuenten con sistema de Air Bags de acuerdo a la tecnologia desarrollada
(siempre y cuando sea viable técnica y econémicamente y no se afecte las
condiciones de maniobrabilidad de la motocicleta), sistema de encendido
automatico de luces y sistemas de frenos avanzados, tales como frenos CBS o
frenos antiblogueoABS, asi como los cascos, chasis, y autopartes de acuerdo a
las normas internacionales armonizadas. El Ministerio de Transporte
reglamentara la presente obligacion, conforme a las normas técnicas contenidas
en el Foro de’ Armonizacion Vehicular WP-29, en un término no mayor a seis (6)
meses, a partir de la promulgacién de ia presente Ley. En todo caso, sera
necesario ajustar periédicamente la reglamentacion conforme a la actualizacion
de lasnormas técnicas.

El Gobierno Nacional prohibira la comercializacién e importacion de todo
elemento de seguridad y autopartes que no cumplan con las normas técnicas
establecidas en la normatividad vigente.

Paragrafo nuevo: Los concesionarios y/o puntos de venta y
comercializacién de motos, deberan garantizar con la compra del vehiculo
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Aepresentante a la CAmara
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PROPOSICION MODIFICATORIA | )
PROYECTO DE LEY 233 DE 2023 CAMARA — 4 v
| e
Modifiquese el articulo 1t del Proyecto de Ley 233 de 2023 Camara “por la cual se dictan normas \ —’Ut (¥
para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los individuos mediante
una movilidad segura, sostenible ¢ incluyente para todos los actores viales y se dictan otras Qj' FO?. r,

disposiciones”, el cual quedara asi:
ARTICULO 11°. Adicidnese un paragrafo al articulo 9 de la Ley 2251 de 2022, el cual quedara asi:

Paragrafo. Con ¢l propésito de garantizar la seguridad vial en el pais, el Ministerio de
Transporte en coordinacién con la Agencia Nacional de Seguridad Vial establecerdn la
reglamentacion, cronograma y régimen de transicion para que las motocicletas que se
fabriquen, comercialicen ¢ importen en Colombia, cuenten con sistema de encendido
automatico de luces, cascos homologados, chasis y autopartes conforme a los
reglamentos técnicos contenidos en el Foro de Armonizacion Vehicular WP-29 ¥
adicionalmente sistemas de frenado avanzado de conformidad con las normas técnicas
del Reglamento Europeo N°168 de 2013 modificade por el Reglamento Delegado
N°134/2014 de la Comisién Europea, el Reglamento (UE) 129 del 2019 y el Reglamento

El Ministerio de Transporte reglamentari la presente obligacién, conforme a las normas
téenicas contenidas en el Foro de Armonizacién Vehicular WP-29, en un #érmino no mayor a
seis (6) meses, a partir de la promulgacion de la presente Ley. En todo caso, serd necesario
ajustar periddicamente la reglamentacion conforme a la actualizacion de las normas técnicas.

E! Gobierno nacional prohibira la comercializacion e importacion de todo clemento de
seguridad y autopartes que no cumplan con las normas técnicas establecidas en la
normatividad vigente.

Cordialmente,

DANIEL CARVALHO MEJIA
Representante a la Camara por Antioquia
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JUSTIFICACION

Tres son las razones para modificar este articulo:

1.

El reglamento europeo contiene normas técnicas que especifican con mayor claridad
cudndo se debe exigir considerando las caracteristicas de las motocicletas en
cilindraje y en velocidad, un determinado sistema de frenado avanzado, sea CBS y/o
ABS. Adherir al estandar europeo garantiza no solo estandares de seguridad
adecuados sino su disponibilidad al ser usado por fabricantes internacionales.

Es importante que en el articulado quede mencionado explicitamenie que el sistema
de encendido automatico de luces, cascos homologados, chasis y autopartes vayan de
acuerdo al Foro Vehicular WP-29. Pretender que €stos sistemas vayan de acuerdo a
“normas internacionales armonizadas”, como sc lee en la ponencia, gencra una
ambigiiedad juridica que podria generar no seguir los mejores estandares
internacionaies cn cuanto 2 autopartes. Por gjemplo, dentro del espectro de “normas
internacionales armonizadas” entra la reglamentacion FMVSS (Federal Motor
Vehicle Safety Standards) de los Estados Unidos, sabiendo que el Foro Vehicular
WP-29 es mas exigente.

Finalmente, ¢s importante eliminar la exigencia de que las motocicletas incorporen ui
sistema dc Air-bag, ya que SOn pocos los vehiculos producidos con estas
especificacioncs.
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PROPOSICION

Con sustento en la Ley 5 de 1992 y en mi condicién de representante a la Camara por el
departamento del Tolima, me permito presentar proposicion eliminatoria al art 11 del
proyecto de ley 233 de 2023 y 142 de 2022 de Senado “POR MEDIO DE LA CUAL SE
DICTAN NORMAS PARA GARANTIZAR LOS DERECHOS A LA VIDA, A LA INTEGRIDAD
PERSONAL Y A LA SALUD DE LOS INDIVIDUOS MEDIANTE MOVILIDAD SEGURA,
SOSTENIBLE E INCLUYENTE PARA TODOS LOS ACTORES VIALES Y SE DICTAN

OTRAS DISPOSICIONES™

Articulo Original

Articulo Propuesto

Articulo 11. Adicionese dos paragrafos nuevos
al articulo 72 de la Ley 2251 de 2022,

del siguiente tenor:

PARAGRAFO 22. Quien aspira a la licencia de
conduccidn por primera vez, se conocera como
conductor novel y se le expedira la licencia con
una vigencia de dos (2) afos.

De_conformidad cond ines-devizan)

PARAGRAFO 39, El Ministerio de Transporte,
tendra un plazo maximo de seis (6) meses, a
partir de la expedicién de la presente ley, para
reglamentar lo relacionado con las categorias
de las licencias de conduccion incorporando la
categoria de conductor novel, asi como las
restricciones graduales que tendrdn este tipo
de actores viales.

Se solicita eliminar el parrafo 2 del paragrafo
20

Articulo 11. Adicidonese dos paragrafos nuevos
atf articulo 72 de la Ley 2251 de 2022,

del siguiente tenor:

PARAGRAFO 22. Quien aspira a la licencia de
conduccion por primera vez, se conocera como
conductor novel y se le expedira la licencia con
una vigencia de dos (2) afios.

PARAGRAFO 3°. El Ministerio de Transporte,
tendra un plazo maximo de seis (6) meses, a
partir de la expedicion de la presente ley, para
reglamentar lo relacionado con las categorias
de las licencias de conduccién incorporando la
categoria de conductor novel, asi como las
restricciones graduales que tendrédn este tipo
de actores viales.

Cordialmente,
ez

Olga/Beatriz Gonz Correa
Representante a la Camara
Departamento del Tolima




Justificacion: Se solicita eliminar el parrafo 2 del paragrafo 2, tal como esta propuesto en el
articulo en mencion, en consideracion a que se esta determinando que la renovacion de la
licencia para el conductor novel serd gratuita, sin tener en cuenta el impacto fiscal que ello
representa para las entidades territoriales que cuentan con su respectiva Secretaria de
Transito, puesto que es claro que esto representa un ingreso para dicha dependencia que
dejara de ser percibido y que necesariamente impactard el marco fiscal a mediano plazo de
los entes territoriales donde funcionan organismos de transito.

Asi, no se estd dando cumplimiento a lo previsto en el articulo 7 de la Ley 819 de 2003, que
determina:

Analisis del impacto fiscal de las normas. En todo momento, el impacto
fiscal de cualquier proyecto de ley, ordenanza o acuerdo, que ordene
gasto o que otorgue beneficios fributarios, debera hacerse explicito y
debera ser compatible con el Marco Fiscal de Mediano Plazo.

Para estos prop6sitos, debera inciuirse expresamente en la exposicion de
motivos y en las ponencias de framite respectivas los costos fiscales de fa
iniciativa y la fuente de ingreso adicional generada para el financiamiento
de dicho costo.

También debe tenerse en cuenta que el Ministerio de Hacienda otorgé concepto negativo
a esta iniciativa. justamente por no atender a la exigencia prevista en e] articulo ibidem.
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PROPOSICION MODIFICATORIA

Modifiquese el articulo 11 del Proyecto de Ley 233/2023C “Por la cual se dictan normas
para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los
individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los
actores viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones”, e} cual
quedari asi:

Articulo 11. Adiciénese un paragrafo al articulo 9° de la Ley 2251 de 2022, el cual quedar3 asi;
()

Paragrafo. Con el propésito de garantizar la seguridad vial en el pais, el Ministerio de
Transporte en coordinacién con la Agencia Nacional de Seguridad Vial estabieceran la
reglamentacion, cronograma y régimen de transicién para que las motocicletas que se
fabriquen, comercialicen e importen en Colombia, cuenten con sistema de AirBags-de-acuerde
a-la-teenologia-desarrellada,sistema-de encendido automatico de luces y sistemas de frenos
avanzados, tales como frenos CBS o frenos antibloqueo ABS, asi como los cascos, chasis, y
autopartes de acuerdo a las normas internacionales armonizadas. El Ministerio de Transporte
reglamentara la presente obligacidn, conforme a las normas técnicas contenidas en el Foro de
Armonizacién Vehicular WP-29, en un término no mayor a seis (6) meses, a partir de la
promulgacién de la presente ley. En todo caso, serd necesario ajustar periédicamente la
reglamentacion conforme a ia actualizacidn de las normas técnicas.

El Gobierno nacional prohibird la comercializacion e Importacién de todo elemento de
seguridad y autopartes que no cumplan con las normas técnicas establecidas en la

normatividad vigente.
José Jaim Ategui Pastrana SECRETARIA GENER)
Representfinte g\la Camara por Bogeta D.C. O
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JUSTIFICACION

Actualmente la tecnologia de air bags para motocicletas es muy incipiente y pocas empresas en
el mundo la estan aplicando. Solamente la incorporan motocicletas de muy altos precios e
implicarfa incurrir en gastos adicionales para los actuales duefios de motocicletas. Teniendo
presente que esta tecnologia aiin se encuentra en desarrollo no es recomendable aplicarla en
Colombia actualmente.

0O o JSCATEGUI

José Jaime Uscategui  @jjuscategui  José Jaime Uscategui  www.josejaimeuscategui.com
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REPEESENTANTE)A LA CAMARA

PROPOSICION MODIFICATIVA AR\
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“Proyecto de Ley Camara No. 233 DE 2023. “Por la cual se dictan normas p\a\ra
garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los,
individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los
actores viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones” \

Modifiquese el articulo 12 del Proyecto de Ley 233 de 2023 Camara “Por la cual se dictan’
normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los
individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los actores
viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones”, el cual quedara asi:

Articulo 12. Modifiquese el paragrafo 10 del articule 12 de la Ley 2251 de 2022.

Paragrafo 1°. El limite de velocidad maximo, para la circulacion en via publica por la
calzada para las-patiretas- los vehiculos de movilidad personal y bicicletas eléctricas o
a gasolina sera de cuarenta (40) kilémetros por hora. La velocidad por los carriles de
ciclovia y ciclomuta sera hasta de veinticinco (25) kilémetros por hora.

o il Y ¥

MARIA DEL MAR PIZARRO GARCIA
Representante a la Camara por Bogota

W R T e S SR S S MR e ]

Maria del Mar Pizarro
representante@marpizarro.com
WWW.Marpizarro.com
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PROPOSICION DE MODIFICACION »f. 5o =5 Sb {)f /
Modifiquese el articulo 13°. del Proyecto de Ley 142 de 2022 Senado- 233 de Céma:;..]

Articulo 13°. Registro georreferenciado de siniestros viales con victimas {fallecidos y lesionados) en
todas las vias del pais. Las autoridades de transito y demas entidades del orden nacional y territorial
quie elaboren los Informes Policiales de Trénsito (IPAT), estan obligados al reporte de ia totalidad de los
datos exigidos por el correspondiente formato adoptado por el Ministerio de Transporte. E! Ministerio
de Transporte garantizarad que el Sistema RUNT transmita, gratuitamente y con periodicidad minima
mensual, los campos necesarios del Registro Nacional de Accidentes de Transito, a la Agencia Nacicnal
de Seguridad Vial, a la Superintendencia de Transporte y a las entidades territoriales que lo soliciten.
Este registro servira: a) para in formar a los usuarios de las vias, b) como insumo para el Observatorio
Nacional de Seguridad Vial y los demas Sistemas de Informacion relacionados con las vias del pais, ¢)
como herramienta para la toma de decisiones en materia de politica publica de seguridad vial, para las
autoridades territoriales, y d) para ejercer vigilancia y control por parte de la Superintendencia de
Transporte. La Agencia Nacional de Seguridad Vial deberd, dentro de los seis {6} doce 12 meses
siguientes a la entrada en vigor de {a presente Ley, construir una herramienta publica que permita la
consulta de los puntos y tramos viales del pals que presenten siniestros con victimas (fallecidos y
lesionados).

Paragrafo 1°. Con el objeto de consolidar la informacion relacionada con lesiones causadas por
siniestros viales, gue permita informar a los usuarios de las vias y a los formuladores de politica publica
en seguridad vial, el Ministerio de Salud y Proteccién Social garantizara la transmision de la informacién
gue esté relacionada con la seguridad vial a la Agencia Nacional de Seguridad Vial, del Sistema de
Informacién de Reportes de Atenciones en Salud de Victimas de Accidentes de Trdnsito (SIRAS) y del
Sistema Integrado de Informacion de la Proteccion Social (SISPRO), v demas sistemas de gestion de
infarmacién de lesionados, gratuitamente y con periodicidad minima mensual.

Paragrafo 2°. Con el objeto_de consolidar_la informacién _relacionada con los fallecimientos
causados por siniestros viales, que permita informar a los usuarios de las vias vy a los formuladares
de_politica_publica en ridad vial, el Instituto Nacional de Medicina Legal v Ciencias Forenses

arantizara la transmisién de la informaclén que esté relacionada con la seguridad vial a la Agencia
Nacional de Seguridad Vial, del Sistema de Informacién Red de Desaparecidos y Cadaveres - SIRDEC

y demds sistemas de gestién de informacidn de victimas de siniestros viales, gratuitamente y con
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REPRESENTANTE A LA CAMARA

PROPOSICION.

Modifiquese el articulo 15 del proyecto de ley 233 de 2023 Camara “Por la cual
se dictan normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad
personal y a la salud de los individuos mediante una movilidad segura,
sostenible e incluyente para todos los actores viales, se modifica la ley 589 de
2000 y se dictan otras disposiciones, el cual quedara asi:

Articulo 15. Modifiquese el articulo 72 de la Ley 769 de 2002, el cual quedara
asi:

Articulo 72. Remolque y transporte de vehiculos. Solamente se podran remolcar
vehiculos por medio de una grua destinada a tal fin. En caso de una urgencia, un
vehiculo varado en via urbana podra ser remolcado por otro vehiculo, solo para que
despeje la via.

Las motocicletas solo podran ser transportadas en vehiculos clase camioén con
carroceria tipo planchén o plataforma destinada a tal fin.

En vias rurales, un vehiculo diferente de grda podra remolcar a otro tomando las
maximas precauciones y teniendo en cuenta las siguientes reglas:

Cuando el vehiculo es halado por medio de cable, la distancia entre los dos (2)
vehiculos debe estar entre tres (3) y cuatro (4) metros.

Los vehiculos de mas de cinco (5) toneladas no podran ser remolcados si no
mediante una barra o un dispositivo especial.

No se hara remolque en horas de la noche, excepto con gruas.

El vehiculo remolcado debera portar una senal de alerta reflectiva en la parie
posterior o las luces intermitentes encendidas.

No se podra remolcar mas de un vehiculo a la vez.

Los vehiculos clase camién con carroceria tipo planchon o plataforma podran
transportar motocicletas inmovilizadas ai tiempo de acuerdo a la capacidad
certificada por la autoridad de transito y transporte correspondiente, siempre y

AQUI VIVE LA DEMOCRACIA
SO e——

Edificio Nuevo del Congreso: Carrera 7 N° § - 68 ~ Oficinas 225b y 227b
Teléfono: Tel (57+1) 4325100 (57+1) Extensiones: 4206 - 4207
Email: piedad.correal@camara.gov.co




e e
.ﬂ] m m Piedad CORREAL Rubiano

REPRESENTANTE A LA CAMARA
-—‘_—.—‘

territorial correspondiente la funcion de certificacion de [a Capacidad de Ja gria para el
transporte de motocicletas al mismo tiempo.

PIEDAD CORREAL RUB&

Representante a I Camara por etQuindio.

e

AQUI VIVE LA DEMOCRACIA
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REPRESENTANTE A LA CAMARA

JUSTIFICACION

Se debe colocar una prueba para identificar el nimero de motocicletas
transportadas, prueba que debe ser conocida por el motociclista, para la realizacion
del pago del comparendo y el transporte de grua.

AQUI VIVE LA DEMOCRACIA
- o
Edificio Muevo del Congreso: Carrera 7 N° 8 - 68 — Oficinas 225b y 227b
Teléfono: Tel (57+1) 4325100 (57+1) Extensiones: 4206 - 4207
Emaii: piedad.correal@camara.gav.co



PROPOSICION MODIFICATORIA

Modifiquese el articulo 15" del Proyecto de Ley No. 233/2023 Cdmara - 142/2022
Senado "Por la cual se dictan normas para garantizar los derechos a vida, a la integridad
personal y a la salud de los individuos, mediante una movilidad segura, sostenible e
incluyente para todos los actores viales y se dictan oiras disposiciones”, el cual quedara asi:

Articulo 15. Modifiquese €] articulo 72 de la Ley 769 de 2002, el cual quedara asi:

Articulo 72. Remolque y transporte de vehiculos. Solamente se podran remolcar
vehiculos por medio de una gria destinada a tal fin. En caso de una urgencia, un
vehiculo varado en via urbana podra ser remolcado por otro vehiculo, solo para que
despeje la via.

Las motocicletas, en caso de inmovilizacién por autoridad competente, sclo

podran ser transportadas en vehiculos clase camidn con carroceria tipo planchén o
plataforma destinada a tal fin.

7+
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PROPOSICION MODIFICATORIA e

Modifiquese el articulo 15" del Proyecto de Ley No. 233/2023 Camara - 142/2022\ {
Senado “Por la cual se dictan normas para garantizar |os derechos a vida, a la integridad
personal y a la salud de los individuos, mediante una movilidad segura, sostenible e
incluyente para todos los actores viales y se dictan otras disposiciones”, el cual quedara asi: " A

Articulo 15. Modifiquese el articulo 72 de la Ley 769 de 2002, el cual quedara asi:

Articulo 72. Remolque y transporte de vehiculos. Solamente se podran remolcar
vehiculos por medio de una grua destinada a tal fin. En caso de una urgencia, un
vehiculo varado en via urbana podra ser remolcado por ofro vehiculo, solo para que
despeje la via.

Las motocicletas, en _caso de inmovilizacién por autoridad competente, solo
podran ser transportadas en vehiculos clase camidn con carroceria tipo planchén o
plataforma destinada a tal fin.

(-..)
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PROPOSICION MODIFICATIVA
PROYECTO LEY NUMERO 142 DE 2022 SENADO — 233 DE 2023 CAMARA

"POR LA CUAL SE DICTAN NORMAS PARA GARANTIZAR LOS DERECHOS

A VIDA, A LA INTEGRIDAD PERSONAL Y A LA SALUDDE LOS INDIVIDUOS,

MEDIANTE UNA MOVILIDAD SEGURA, SOSTENIBLE E INCLUYENTE PARA
TODOS LOS ACTORES VIALES Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES™

Adicionese un paragrafo al articulo 15 del proyecto de ley, el cual, quedara asi:

Articulo 15. Modifiquese el articulo 72 de la Ley 769 de 2002, el cual quedara asi:

Articuio 72. Remolque y transporte de vehiculos. Solamente se podran remolcar
vehiculos por medio de una grua destinada a tal fin. En caso de una urgencia, un
vehiculo varado en via urbana podra ser remolcado por otro vehiculo, solo para que
despeje la via.

(.)

Paragrafo: En caso de presentar danos o averias producto de transportar
motocicletas inmovilizadas al tiempo, sera responsable de estas la autoridad
de transito. El conductor del vehiculo inmovilizado podra tomar_registro
fotogréfico o de video antes de la inmovilizacion para reportar el estado del
vehiculo.

De los Honorables Representantes

<< Z .é rEC RET HKIA GENERAL

T E
CARLOS FELIPE QUINTERO OVALLE r
Representante a la Camara N
Departamento de Cesar

PBX: 3904050 ; . @ Carrera 7 N° 8-68 Edificio
s 18 |g] carlos.quintero@camara.gov.co
D Ext.4014 a & ° Nuevo del Congreso Of. 5508




REPRESENTANTE A LA CAMARA \
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PROPOSICION.

Eliminese el articulo 16 del proyecto de ley 233 de 2023 Camara “Por la cual se
dictan normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal
y a la salud de los individuos mediante una movilidad segura, sostenible e
incluyente para todos los actores viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se
dictan otras disposiciones, el cual quedara asi:

PIEDAD CORREAL RUBIANO.
Representante a la Camara por el Qui

\\///H_f

AQUI VIVE LA DEMOCRACIA

Edificio Nuevo del Congreso: Carrera 7 N° § - 68 — Oficinas 225b y 227b
Teléfono: Tel (57+1) 4325100 (57+1) Extensiones: 4206 - 4207
Email: piedad.correal@camara.gov.co




m [[[l Im Piedad CORREAL Rubiano
o = o REPRESENTANTE A LA CAMARA

JUSTIFICACION

Se debe eliminar el articulo 16 del proyecto de ley puesto que ya existe el SOAT y el
Sistema de Salud, no podemos duplicar obligaciones entre diferentes Ministerios,
cuando la atencién y rehabilitacion en salud ya estan totalmente definidos en la

normatividad vigente.

AQUI VIVE LA DEMOCRACIA
e e ——

Edificio Nuevo del Congreso: Carrera 7 N° 8 - 68 — Oficinas 225b y 227b
Teléfono: Tel (57+1) 4325100 (57+1) Extensiones: 4206 - 4207
Email: piedad.correal@camara.gov.co
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Bogotd D.C 22 de mayo de 2024
PROPOSICION

Eliminese el articulo 16 del Proyecto de Ley N° 233 de 2023 Cdmara - 142
de 2022 Senado “Por la cual se dictan normas para garantizar los
derechos a vida, a la integridad personal y a la salud de los individuos,
mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los
actores viales y se dictan otras disposiciones”.

Atentamente,

ora Perdomo Andrade
Representante a la &Edmara
Departamento del Huila

JUSTIFICACION.

Se propone la eliminacion del articulo 16, el cual corresponde realmente
al articulo 15 pero que quede mal numerado, debido a los comentarios
de la ANDI, la Camara Colombiana de Informdtica y Telecomunicaciones
y FESOFT, donde argumentan:

1. El articulo impone una restriccidn expresa a la libre entrada, de
empresas con experiencia en prestacion de servicios a organismos
de irdnsito, al mercado de prestacion de servicios del SICOV. Con
esto, se impone una restriccién que genera indebidas distorsiones a
la libre competencia.

2. La promulgacidon de esta prohibicién o restriccion constituiria un
exceso en la libre configuracién legislativa, en contravencién con
los articulos 333 y 334 de la Constitucidn Politica de Colombia.
Introduciria una barrera anticompetitiva que niega la participaciéon
de diversos proveedores del sector de Software y Ti en los procesos

de coniratacion o delegacion, lo cual va en contra del espitity de N

las nomas constilucionales y del Estatuto General de la




Contratacién Publica, que buscan respetar la iniciativa privada y
promover la liore competencia.

H arficulo 15 establece una limitacién a la Superintendencia de
Transporte para la contrafacion de la instalacion, implementacion,
operacién y mantenimiento de los sistemas de control y vigilancia.
Salta a la vista, que el tema de facultades de contratacién de la
Superintendencia de Transporte no estd directa o indirectamente
relacionado con el titulo del Proyecto de Ley.



CONGRESO
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PROPOSICION

Eliminese el articulo 16 del Proyecto de Ley No. 233 de 20‘53 Camara - 142 = _,L
de 2022 Senado “Por la cual se dictan normas para garantizar los derechos a

la vida, a la integridad perscnal y a la salud de los individuos mediante una \
movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los actores viales, se A u
modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones”.

Cordalm

Juan eba ian Gémez GbnzaJes
Representan e a la Camara por Jaldas
Nuevo Liberalismo

[ juangomez@camaragov.co €, 601- 390 4050 ext. 3841 - 3842 @ Carrera7 No. 8 - 68. Congreso de laRepiblica ¥ £ © @jualise




CAMARA DE PAZ 2022-2028

o \? JORGE RODRIGO TOVAR
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PROPOSICION MODIFICATIVA

Modifiquese el inciso primero y noveno del ARTECULO 16 del Proyecto de No. 142 de 2022
Senado - 233 de 2023 Camara el cual modifica el Atticulo 72 de la Ley 769 de 2002 el cual

quedara asf:
Articulo 16. Modifiquese el articulo 72 de la Ley 769 de 2002, el cual quedara asi:

Axticulo 72. Remolque y transporte de vehiculos. Solamente se podrin remolcar vehiculos por
medio de una grda destinada a tal fin, en caso de inmovilizacién emitida por la autoridad

competente. En caso de una urgencia, un vehiculo varado en via urbana podra ser remolcado
por otro vehiculo, solo para que despeje la via,

(..

Del honorable congresista,

e ————
PEURETARIA GENER

/ [
med -—L - I - i :Y =
JORGE RODRIGO TOVAR VELEZ . ! ‘ .
Representante a la Cimara ' F;_ '

CITREP No. 12 Cesar, Magdalena y La Guajira o

AQUIVIVE LA DEMOCRACIA

V2 N ® Cra7 8-88 Edificio Nuevo del Congreso oficinas 4308-4318
| v \ 2 utLiorge-tovar@camaragovco @ jorgerodrigotovarcom
,.\/.. ¥ jorgerodrigotovar | & jorgerodrigotv | W jorgerodrigotv
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PROPOSICION MODIFICATIVA

SEOURETAR

" S ——

de Representantes

MODIFIQUESE el Articulo 16° del Proyecto de Ley 142 de 2022C “por la coal se dictan normas
para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los individuos,
mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los actores viales y se dictan
otras disposiciones”, el cual quedarai asi:

Articulo 16. Modifiquese el articulo 72 de la Ley 769 de 2002, el cual quedara asi:
Articulo 72. Remolque y transporte de vehiculos. Solamente se podran remolcar
vehiculos por medio de una gria destinada a tal fin. En caso de una urgencia, un vehiculo
varado en via urbana podra ser remolcado por otro vehiculo, solo para que despeje la
via,

()

Paragrafo. El Ministerio de Transporte podra delegar a la autoridad de transito y
transporte territorial correspondiente la funcién de certificacion de la capacidad de la

gria para el transporte de motocicletas al mismo tiempo, conformi nl
e i n el Si I macid Efici ara el Trans
Au rd -

Atentamente,

Cra 7" No B-680fc 330B - Cel (+57)3203794708
Tel {(+57) (601) 3904056 Cxt 3269 - 3291
pedro.suarez Mecamara gqov ¢ / suarezvacca camara@gmail com
Bogola, D C. - Colombia

(] @suarezvacca ) Pedro José Suarez Vacca 3203794708
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Modifiquese el articulo 16 del Proyecto de Ley 233/2023C “Por la cual se dictan nomara/‘

garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los individuos mediante
una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los actores viales, se modifica la ley
599 de 2000 y se dictan otras disposiciones”, el cual quedara asi:

Articulo 16. Modifiquese el articulo 72 de la Ley 769 de 2002, el cual quedara asi:

Articulo 72. Remolque y transporte de vehiculos. Solamente se podran remolcar vehiculos por
medio de una gria destinada a tal fin. En caso de una urgencia, un vehiculo varado en via urbana
podra ser remolcado por otro vehiculo, solo para que despeje la via.

Las motocicletas sele podrin ser transportadas en vehiculos clase camién o camioneta con
carroceria tipo planchén, platén, plataforma, remolques, furgones y furgonetas destinados
a tal fin, los cuales deberan contar con dispositivos de seguridad, sujecién y luces de
seiializacién y emergencia completamente funcionales, asi mismo con la plena
identificacion de la placa conforme a la ley.

En vias rurales, un vehiculo diferente de gria podra remolcar a otro tomando las méximas
precauciones y teniendo en cuenta las siguientes
reglas:

¢ Cuando el vehiculo es halado por medio de cable, la distancia entre los dos (2) vehiculos
debe estar entre tres (3) y cuatro (4) metros.

e Los vehiculos de mas de cinco (5) toneladas no podran ser remolcados sino mediante
una barra o un dispositivo especial.

¢ No se hari remolque en horas de la noche, excepto con grias.

¢ El vehiculo remolcado debera portar una sefal de alerta reflectiva en la parte posterior
o las luces intermitentes encendidas.

* No se podra remolcar mas de un vehiculo a la vez.

o Los vehiculos clase camidén con carroceria tipo planchén o plataforma podran
transportar motocicletas inmovilizadas por la autoridad competente al mismo
tiempo de acuerdo a la capacidad certificada por la autoridad de transito y transporte
correspondiente, EXCLUSIVAMENTE siempre y cuando hayan sido inmovilizadas en el
mismo lugar, para lo cual se deberd garantizar una distancia minima de 50 cm
contados desde la parte mas sobresaliente de la motocicleta entre las motocicletas
transportadas que eviten daiios o averias.

o o JSCATEGU!

José Jaime Uscategui  @jjuscategui  José Jaime Uscétegui www.josejaimeuscategui.com
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En caso de transportar motocicletas inmovilizadas a tiempo el cobro del transporte debera ser
dividido en partes iguales, para lo cual se debera tomar registro fotogrifico de Ia salida del
vehiculo transportador en el sitio de salida y en sitio de llegada y sera parte de prueba
para el cobro del valor del transporte al usuario.

Pardgrafo. El Ministerio de Transporte podra delegar a la autoridad de transito y
transporte territorial correspondiente la funcion de certificacion de Ia capacidad de Ia
gria para el transporte de motocicletas al mismo tiempo, y su cobro se realizara de
acuerdo al peso promedio de la motocicleta que en ningiin caso podra superar los 250
kilos por motocicleta y la capacidad maxima de la gria, camion, plataferma u otro sera
de 2.500 kg, las tarifas se regularan en base al SICE-TAC en sus tarifas netas de transporte
de carga (Peso iinicamente) y no podran incluir valores adicionales tales como distancia,
tiempos de cargue o descargue, horas adicionales, horas de espera u otros, el cobro se
limitara tinicamente al valor de los Kilos transportados.

José Jaime Uscategui Pastrana
Representante a la CAmara por-Bogotd D.C.

M,

JUSTIFICACION

Se agregan otros vehiculos de transporte avalados que actualmente se encuentran pleno uso y
que desarrollan la funcionalidad propuesta por las mismas a mayor cabalidad; as{ mismo, se
elimina palabra de exclusividad. Se dictan normas de seguridad para transporte de las
motocicletas se aclaran términos de inmovilizacién y cobros a los usuarios, asi mismo eliminar
recorridos de inmovilizaciones por las diferentes ciudades y que las autoridades de transito
ejerzan confrol en los respectivos eventos programados cumpliendo con las diferentes
normativas de sefalizacién, asi los usuarios conductores tendrian claras las reglas de juego
claras para la inmovilizacidn en sus vehiculos.

o JSCATEGU!

José Jaime Uscategui  @jjuscategui  José Jaime Uscategui  www.josejaimeuscategui.com
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Bogota D.C., Mayo 29 de 2024

PROPOSICION ELIMINATORIA

Eliminese el articulo 19 del Proyecto de Ley 233 de 2023C “Por la cual se dictan normas para
garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los individuos mediante
una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los actores viales, se modifica la ley
599 de 2000 y se dictan otras disposiciones”, el cual quedara asi:

SECREVARIA Gt.ﬂtﬁﬁu

José Jaime Uscitegui Pastrana I _ Sl s
Representante a la.Camara por Bogotd D.C. |— - g sy Ty I
Y o . .
/ ] 1d
w / < -&"ig /](V.'Lxl 3
\ =
JUSTIFICACION

Este articulo va en contravia de los derechos a la defensa y debido proceso. Corresponde a las
autoridades competentes imponer los comparendos correspondientes como han determinado
las cortes y no a los ciudadanos, quienes no podran garantizar las debidas calidades técnicas e
idéneas para la plena identificacién del presunto infractor.

o o JSCATEGUI

José Jaime Uscatequi  @jjuscategui  José Jaime Uscategui www.josejaimeuscategui.com




Proposicion supresiva

Eliminese el paragrafo 2 del articulo 19 del Proyecto de Ley No. 142 de 2022
Senado, 233 de 2023 Camara, “por la cual se dictan normas para garantizar
los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los individuos,
mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los
actores viales y se dictan otras disposiciones’.

Lo anterior, con fundamento en que deja en manos de particulares la calidad
y confiabilidad de los equipos para el registro de foto-deteccion de conductas
infractoras, sin el previo concepto de las autoridades de transito.

Atentamente, '
I e TREZ P ARUA GENi:ZRAL
r Q \‘!AY "‘\‘ -}
4353 QA/'

e
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PROPOSICION MODIFICATORIA

En mi condicion de Representante a ia Camara por el Departamento de Caldas y conforme a lo establecido
en los artfculos 112 y subsiguientes de fa Ley 5 de 1992, propongo a la Honorable Plenaria de la Camara de
Representantes, someter a consideracion la siguienfe proposicion, con el fin modificar el articulo 19
proyecto de Ley No. 233 del 2023 en el siguiente sentido:

ARTICULO ORIGINAL

ARTICULO PROPUESTO

Articulo 19. Adiciénese los siguientes paragrafos al
articulo 10 de la Ley 2161 de 2021.

Paragrafo 1°, Los organismos de transito deberan
implementar plataformas o canales qué permitan a
los ciudadanos registrar denuncias y pruebas que
soporten la comision de infracciones de transito
dentro de su jurisdiccién, las cuales permitan con
claridad, integridad y soporte techoldgico establecer
la fecha, hora, lugar y placa del vehiculo que
cometié la infraccion. Las pruehas y reportes acerca
de la comision de infracciones de transito una vez
sean recibidas a través de estas plataformas,
deberan tramitarse por la autoridad de transito de
conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 135 del Cédigo Nacional de Transito y el
articulo 8 de la Ley 1843 de 2017.

Paragrafo 2°. La instalaciéon de equipos
tecnologicos qué permitan identificar conductas de
las gué tratan los literales a), b), c) y &) del presente
articulo no requeriran autorizacion previa de la
Agencia Nacional de Seguridad Vial, su puesta en
operacion debera ser nofificada por el organismo de
transito a la ANSV previo al inicio de operacion para
qué sea regisirado en el sistema de informacién de

Articulo 19. Adiciénese los siguientes paragrafos al
articulo 10 de la Ley 2161 de 2021.




CARDONA REPRESENTANTE ALACAMARA

foto deteccion de la ANSV, los equipos que se
instalen deberan cumplir con las caracteristicas
técnicas expedidas por el Ministerio de transporte y
la Agencia Nacional de Seguridad Vial y los
requisitos de senalizacion.

Cordialmente,

-
JOSE OCT. VIXC RIDONA LEON
Representanie a la Cdmara por Caldas

Partido Liber. M



PROPOSICION 22 AY 2%

Adicidnese un paragrafo 3 al articulo 20 del proyecto de ley No. 233/23 Camara,
142/22 Senado Por la cual se dictan normas para garantizar los derechos a la vida, a
la integridad personal y a la salud de los individuos mediante una movilidad segura,
sostenible e incluyente para todos los actores viales, se modifica la ley 599 de 2000
y se dictan otras disposiciones, el cual quedara ast:

Articulo 20. Todos los infractores que tengan pendiente el pago de multas, estén
pagando o hayan incumplido acuerdos de pago por infracciones a las normas de
transito impuestas hasta el 30 de diciembre de 2023, podran acogerse, por una tnica
vez, dentro de los seis (6) meses siguientes, a partir de la entrada en vigencia de la
presente ley, previo asistencia a un curso sobre normas de transito en un Centro
integral de Atencién debidamente registrado ante el RUNT, a un descuento del
cincuenta por ciento (50%) del total de su deuda y del cien por ciento (100%) de sus
respectivos intereses.

Paragrafo 1°. La condicién especial de pago establecida en el presente articulo, no
se aplicard para el pago de multas por infracciones a las normas de transito
impuestas a conductores bajo el influjo del alcohol u otras sustancias psicoactivas; y
cuyas sanciones penales y administrativas estan establecidas en la Ley 1696 de 2013.
Paragrafo 2°. La condicién especial de pago establecida en el presente articulo no
afecta las destinaciones de los recursos establecidas en los articulos 10 y 160 de la
Ley 769 de 2002.

Parigrafo 3. La condicién especial de pago establecida en el presente articulo
también aplica para las multas contenidas para comparendos impuestos antes de

entrada en vigencia de la presente ley, aun cuando no se haya sancionado mediante
resolucién administrativa; mediando la sola voluntad de pago por parte del infractor,

revio haber asistido al curso de que trata el inciso primero del presente articuto.







REPRESENTANTE A LA CAMARA

PROPOSICION

Con sustento en la Ley 5 de 1992 y en mi condicién de representante a la Camara por el
departamento del Tolima, me permito presentar proposicion modificativa al art 20 del
proyecto de ley 233 de 2023 y 142 de 2022 de Senado “POR MEDIO DE LA CUAL SE
DICTAN NORMAS PARA GARANTIZAR LOS DERECHOS ALA VIDA, A LA INTEGRIDAD
PERSONAL Y A LA SALUD DE LOS INDIVIDUOS MEDIANTE MOVILIDAD SEGURA,
SOSTENIBLE E INCLUYENTE PARA TODOS LOS ACTORES VIALES Y SE DICTAN

OTRAS DISPOSICIONES™

Articulo Original

Articulo Propuesto

Articulo 20. RUTA DE ACOMPANAMIENTO A
VICTIMAS DE ACCIDENTES DE TRANSITO. El
Gobierno Nacional a través del Ministerio de
Transporte y en coordinacion con el Ministerio
de Trabajo y el Ministerio de Salud y Proteccidn
Social creardn una ruta de Acompafiamiento a
Victimas de Accidentes de Transito la cual
debera como minimo promover los
mecanismos efectivos de acceso a programas
de terapia ocupacional, asi como programas de
asistencia psicosocial y de atencién en salud.
Ademas, la ruta contara con estrategias que
tengan como finalidad la generacion de
oportunidades  laborales y  programas
educativos y de formacidn para el trabajo.

Articulo 20. RUTA DE ACOMPANAMIENTO A
VICTIMAS DE ACCIDENTES DE TRANSITO. El
Gobierno Nacional a través del Ministerio de

Transporte y la_Agencia Nacional de Seguridad

Vial, en coordinacién con el Ministerio de
Trabajo y el Ministerio de Salud y Proteccién

Social crearan una ruta de Acompafamiento a
Victimas de Accidentes de Transito, que deberd
ser armonizada al Plan Nacional de Seguridad
Vial, la cual debera como minimo promover los
mecanismos efectivos de acceso a programas
de terapia ocupacional, asi como programas de
asistencia psicosocial y de atencién en salud.
Ademads, la ruta contara con estrategias que
tengan como finalidad la generacion de
oportunidades laborales vy  programas
educativos y de formacion para el trabajo

Justificacion:

Se advierte que es necesario adicionar dicho articulado, atendiendo al concepto emitido por
el Ministerio de Transporte, toda vez que en Colombia esté vigente la Ley 1702 de 2013, que
establece unas funciones precisas en cabeza de la Agencia Nacional de Seguridad Vial, en
materia de la construccidn del Plan Nacional de Seguridad Vial, de planificacién, regulacion,

informacion y control, para la seguridad vial del pais.
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PROPOSICION

De conformidad con lo previsto en los articulos 112 y siguientes de la Ley 5 de 1992, demés
disposiciones concordantes, me permito presentar la siguiente proposicion:

Modifiquese el articulo 20 del Proyecto de Ley no. 142 de 2022 Senado y 233 - Camara “Por el
cual se dictan normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la
salud de los individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los
actores viales, y se dictan otras disposiciones”.

Articulo 20. Todos los infractores que tengan pendiente el pago de multas, estén pagando o
hayanincumplido acuerdos de pago por infracciones a las normas de transito impuestas hasta
el 30 de diciembre de 2023, podran acogerse, por una unica vez, dentro de los seis (6) meses

sngulentes a partlr de la entrada en v1genc1a de la presente Ley—preﬂe—aststenefa—&-lmeuﬁe

Paragrafo 12 La condicidn especial de pago establecida en el presente articulo, no se aplicara
para el pago de multas por infracciones a las normas de transito impuestas a conductores bajo
el influjo del alcohol u otras sustancias psicoactivas; y cuyas
sanciones penales y administrativas estan establecidas en la Ley 1696 de 2013.

Paragrafo 29. La condicion especial de pago establecida en el presente articulo no afecta las
destinaciones de los recursos establecidas en los articulos 10 y 160 de la Ley 769 de 2002.

Presentado por,

mﬁf Cﬂ
STIAN'DANILO AVENDANO FINO %ﬁ

Representante a la Cimara por Santander
O\ \ (}Z\/\/\J {e "’&—‘L




Bogot4, abril de 2024

Presidente

ANDRES DAVID CALLE AGUAS

Cdmara de Representantes
Bogota D.C.

Camara

de Representantes

PROPOSICION

JUAN CARLOS

14 5V 1)

Acorde a lo dispuesto en los articulos 112 a 115 de la Ley 5° de 1992, eliminese el articulo 21 del
Proyecto de Ley No. 233 de 2023 Cémara — 142 de 2022 Senado “Por la cual se dictan normas para
garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los individuos, mediante
una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los actores viales y se dictan otras
disposiciones”, bajo los siguientes argumentos:
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JUSTIFICACION

La sentencia C-020 de 2024 de la Corte Constitucional recientemente declard parcialmente
inexequible el articulo 135 de la Ley 2251 de 2022, ol cual se esta modificando en el presente proyecto
de ley, mediante €l articulo 21 del mismo, €l cual se solicita sea eliminado.

La norma que s¢ ha declarado inexequible es precisamente la que ahora se pretende modificar
mediante el articulo 21 del proyecio de ley. El texto de la norma €8 esencialmente ¢l mismo que fue
objeto de estudio por parte de 1a Corte Constitucional en la sentencia C-020 de 2024.

«ARTICULO 15. El sistema de control y vigilancia que adopte la Superintendencia de
Transporte para los Organismos de Apoyo a las autoridades de transito de conformidad con
la Ley 2050 de 2020, asegurard y auditard el recaudo y traslado de los recursos a favor del
Fondo Nacional de Seguridad Vial y del Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias
Forenses de conformidad con lo dispuesto en el articulo 30 de la Ley 1753 de 2015, para la
disminuci6n de accidentes de transito. i i

o0 -

En esa oportunidad, la Corte Constitucional declard inexequible la parte tachada al considerar que s¢
viold el principio de consecutividad en el tramite legislativo, al introducir la norma en el tercer debate
en la Camara de Representantes sin que el Senado hubiera tenido la oportunidad de considerarla. La
Corte, en su analisis, determind que "en materia wributaria, los principios de consecutividad e
identidad flexible tienen una aplicacion mds estricta”,

En este sentido, al declarar la inconstitucionalidad, la Corte dejo claro que la definicion de la tarifa
del Sistema de Control y Vigilancia (SICOV) tiene naturaleza tributaria. Como s¢ gefiala en la

sentencia: "La Sala advierte que el contenido del aparte accionado es de cardcter tributario, como
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lo indica el accionante, [...] Segundo, se trata de una norma legal que grava la utili izacion del servicio
prestado por el Sicov".

La Corte también destacd que el articulo no solo fue introducido tardiamente en el debate legislativo,
sino que tampoco guardaba una relacién clara y evidente con el resto del proyecto de ley. Se calificé
como un "tema nueva", ya que "el aparte objeto de control constitucional se refiere a la definicion
de la tarifa cobrada a los usuarios del Sicov".

Es importante subrayar que la Corte Constitucional estableci¢ que la tarifa del SICOV no tenia
“conexidad" con un proyecto de ley de seguridad vial, al afirmar que "EI contenido del fragmento
acusado no tiene una relacion especifica, clara y evidente con los temas de la iniciativa legislativa
que llevé a promulgar la Ley 2251 de 2022"

La sentencia C-020 de 2024 establece criterios que también son aplicables al presente proyecto de
ley, lo que sugiere que este ultimo enfrentaria un destino similar en un eventual proceso de revision
constitucional. La jurisprudencia de la Corte Constitucional, al ser vinculante, establece que los fallos
que dicta hacen transito a cosa juzgada constitucional. Ademds, conforme al articulo 46 del Decreto
2067 de 1991, ninguna autoridad puede reproducir el contenido material de un acto juridico declarado
inexequible por razones de fondo, siempre y cuando subsistan las disposiciones constitucionales que
sirvieron de fundamento para la confrontacion entre la norma ordinaria y la Constitucién. Aunque los
argumentos en este caso podrian considerarse de forma mas que de fondo, 1a sentencia C-020 de 2024
fue clara al sefialar que este proyecto trata una materia tributaria.

Por tanto, es probable que la Corte Constitucional declare la inconstitucionalidad de este proyecto de
ley por motivos similares a los expuestos en la sentencia mencionada.

La sentencia C-20 de 2024 afecta directamente el articulo 21 de este proyecto de ley, ya que la norma
declarada inexequible en esa sentencia regulaba sustancialmente lo mismo. La decisidn de la Corte
se baso en un tema de tramite, pero dejo claro que se trata de una materia tributaria y que Ia tarifa es
un tributo. Este proyecto de ley presenta varios vicios insubsanables, como su falta de iniciativa
gubernamental, su viclaciéon del principio de unidad de materia, y un déficit de deliberacion
democratica. Por lo tanto, se sugiere eliminar este precepto y preparar una nueva iniciativa que aborde
exclusivamente los temas propios del articulo 21, después de un proceso de discusién y socializacion.
De lo contrario, el proyecto de ley podria enfrentar un juicio de constitucionalidad y poner en riesgo
el resto del articulado.

Atentamente.

O
¥ Y
Y. D> v \
RLOS WILLS OSPINA {'\M/\
esentante a la Camara por Bogota d‘ ¢
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PROPOSICION ELIMINATORIA — )
Eliminese el articulo 21 del Proyecto de Ley 233/2023C “Por la cual se dictan normas para garantizar
los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los individuos mediante una moviljdad
segura, sostenible e incluyente para todos los actores viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se dictan
otras disposiciones”, el cual quedar3 asi:

Correspondencia Edificio Nuevo del Cangrese Carrera 7 No, 8-68 Primer Piso
Conmutador: 3904050 - Extensién: 5310 - jose.uscategui@camara.gov.co

-{\

José|Jaime| S(:Jt'dgui Pastrana/

Repruscr}l nte a la€amara pﬂfﬁ)goté D.C.
JUSTIFICACION

La sentencia C-020 de 2024 de la Honorable Corte Constitucional recientemente declard parcialmente
inexequible el articulo 15 de la Ley 2251 de 2022, en los siguientes términos; “para el cdlculo de la tarifa
facturada al usuario por concepto del Uso del Sistema de Control y Vigilancia, anualmente el Ministerio de
Transporte tendrd en cuenta los costos de inversion, ampliacién de cobertura, operacionales, de
mantenimiento, y los demds relacionados y necesarios para la operacién del sistema, asi como la cantidad
de trdmites que se realicen. Para el primer afio la tasa se calculard de acuerdo al histérico de trdmites
registrados en el RUNT”. El cual se estd modificando en el presente proyecto, pasando por alto lo emitido
por la Corte.

o o JSCATEGU!

José Jaime Uscategui  @jjuscategui  José Jaime Uscategui www.josejaimeuscategui.com




PROPOSICION DE ELIMINACION

Eliminese el articulo 21 del Proyecto de ley No 233 de 2023 Cdmara — 142 de 2022 Senado,
“Por la cual se dictan normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal
y a la salud de los individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para
todos los actores viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones”.
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JUSTIFICACION

Los argumentos que justifican esta proposicion, tienen como base los siguientes criterios
legales y jurisprudenciales, que permiten determinar la conveniencia de la eliminacion del
articulo 21 del presente Proyecto de ley:

1.

La creacion de una tasa es de iniciativa privativa del gobierno y esta tasa no
tiene aval gubemamental. La figura prevista es una medida tributaria, porque: (i)
el hecho generador se basa en la prestacion de un servicio piblico, o en un beneficio
particular al contribuyente, es decir, individualizable; (ii} tiene una naturaleza
retributiva, ya que las personas que utilizan el servicio piblico, deben pagar por él,
compensando el gasto en que se ha incurridoyy (iii) se cobra cuando el contribuyente
provoca la prestacion del servicio, y el cobro deberia ser proporcional (aunque se
admiten en ocasiones criterios distributivos).

En efecto, recientemente la Corte Constitucionai en sentencia C-020 de 2024
declard inexequible un articulo similar de una ley que precisamente se ocupé de
temas relacionados con seguridad vial, al considerar que la norma legal sobre la
tarifa del SICOV “es de caracter tributario” ya que “se trata de un ingreso publico
destinado al financiamiento de una herramienta prevista para el cumplimiento de
la funcidn publica”.

De modo que, si se entiende que la norma en realidad no establece una tarifa de un
servicio publico, sino que se trata en realidad de una tasa -(Corte Constitucional,
sentencia C-278-1g)- ese concepto negativo del Ministerio no solo supone la
negativa gubernamental en los términos indicados (Ley 819), sino que dado que no
existe un aval gubernamental para una medida tributaria que, obligatoriamente,
requiere iniciativa gubernamental (articulo 154 de la Constitucion y articulo 142
Ley Organica del Congreso). Ademas, [a determinacion de si es tasa o no es un
asunto de enorme importancia por las consecuencias juridicas que de ello derivan
(Corte Constitucional, sentencia C-200-21). Esta infraccion del articulo 154 CP no es
subsanable, como lo tiene determinado la jurisprudencia constitucional (sentencia
C-109 de 2023), al crear una tasa .

Su tramite debid iniciar en la Camara de Representantes. En la misma linea, si se
entiende que el articulo 21 enmarca su naturaleza tributaria en una tasa, como lo
hizo la Corte Constitucional en la sentencia C-020 de 2024 al ocuparse precisamente




-como se indico- de una ley de seguridad vial, es claro que su fijacion requeriria que
el tramite inicie en la Cdmara de Representantes y no en el Senado, conforme los
articulos 154 C.P. v 143 de la Ley 52 . Se insiste en que esta circunstancia viciaria la
totalidad del proyecto de ley.

Violacidn del principio de legalidad tributaria. E! articulo viola el principio de
legalidad tributaria (art. 338 C.P.), conforme al criterio sentado por la Corte

Constitucional (sentencias C-278 de 2019, C-060 de 2018 y C-056 de 2019, entre
otras) por tres motivos:

Primero, porque la norma acusa falta de claridad sobre los elementos de la
obligacién fiscal, esto es, sujeto activo, sujeto pasivo, hecho generador, base
gravable y tarifa.

Segundo, porque si bien la ley puede atribuir a entidades administrativas ia facultad
de fijar la tarifa de tasas y contribuciones especiales, en todo caso, es competencia
privativa definir el sistema y el método para estabiecer la tasa. En este caso, la
norma no lo hace.

Tercero, crea una tarifa dinamica discrecional que permite al Ministerio de
Transporte revisar periodicamente los criterios para determinar las tarifas,
apartandose de los criterios previamente establecidos en el mismo articulo.

Violacién al principio de consecutividad. La norma propuesta infringe el principio
consecutividad que guia el tramite legislativo, previsto en fa Constitucion y la Ley
Organica del Congreso. Conforme a este principio, los proyectos de ley deben surtir
cuatro debates de manera sucesiva, tanto en comisiones como en plenarias. Ello
entrafia el deber de debatir todos los temas puestos en consideracion. Este deber
no es renunciable y supone que la totalidad del articulado debe ser discutido y
aprobado tanto en Comisién como en Plenaria (sentencia C-754-04). La inexistencia
de un debate bien en Comision o en Plenaria de la otra Camara, segun la
jurisprudencia constitucional, entrana una infraccion del principio de
consecutividad en el tramite legislativo.

Como el texto actual fue introducido de manera tardia en el debate parlamentario,
puede correr la suerte de una norma que regulaba de manera similar la misma




materia y que recientemente fue declarada inexequible por la Corte Constitucional,
en la sentencia C-020 de 2024.

Violacién del principio de unidad de materia. La norma no tiene conexidad
suficiente con los temas de seguridad vial. Como lo dijo la Corte en Ia reciente
sentencia C-020 de 2024, al estudiar la constitucionalidad de una ley de seguridad
vial, *[{]a definicion del medio de financiamiento del Sicov no es una medida que
clara y especificamente contribuya a reducir los riesgos de accidentes vialesy lograr
un sistema de transporte terrestre seguro” y “el aparte no establece medidas que
contribuyan directamente a mejorar la seguridad vial, sino que se refiere a la
sostenibilidad de un instrumento tecnologico util para el ejercicio de las funciones
de la Superintendencia de Transporte e incluye una definicién de caracter tributario,
ajena por principio a la materia de fa ley”. Se reitera que la sentencia C-020 de 2024
se refirid a una norma casi idéntica al articulo 22 que ahora se pretende aprobar,
insertada también en una ley de sequridad vial.

Déficit de deliberacion democratica. La jurisprudencia constitucional ha sido clara
y contundente al sefialar que las disposiciones que se refieran a temas tributarios
necesariamente exigen una deliberacién democratica suficiente y puntual. Por tal
motivo son inconstitucionales las normas tributarias que se adoptan “sin el minimo
de deliberacion piblica en el seno del Congreso exigido por el respeto al principio
de no tributacidn sin representacion” (sentencia C-776 de 2003), y en general la
legislacion que es aprobada con un “déficit de deliberacion” en el cual se incumplen
ios “presupuestos de amplitud, participacion y deliberaciéon minima que resultan
necesarios para garantizar el proceso deliberativo y publico ” (sentencia C-133 de
2022). La omision de deliberacion fue un elemento clave para la reciente
declaracidn de inexequibilidad de una norma casi idéntica, contenida en una ley de
seguridad vial, en la sentencia C-020 de 2024. En esa oportunidad, la Corte constaté
que hubo una “omision de la deliberacion sobre el contenido normativo
reprochado”.

Violacién de la libre competencia. El articulo elimina el Unico factor competitivo
para el SICOV que es el precio. Con esto se ahondaria en la creacion de barreras para
la entrada al mercado, en violacion de las normas de libre competencia cuya
garantia esta en la Constitucion (art. 333 C.P. ), como sucede con el articulo 15 del
proyecto de ley.




8.

10.

El articulo 21 es una disposicion de intervencion econdmica. Esta norma, al igual
que el articulo 15, es una disposicion de intervencion en la economia. Segun el
articulo 150.21 debe precisar los fines y alcances de la intervencion y los limites a la
libertad econdmica. Si se va a suplir al mercado como determinador de un precio,
la legislacion debe precisar (i) qué se persigue con esta disposicion de intervencion
econdmica (sus fines); (ii) cual es el ambito de accion, los parametros de accidn, no
basta con atribuir una funcién sin el soporte debido como ordena la Constitucion
(sus alcances) vy (iii) cuales son los linderos que se establecen a esa atribucién en
defensa de los agentes del mercado y de los usuarios (limites de la libertad
econdmica). Al no hacerlo se infringe abiertamente la Constitucion. Y en esta etapa
del debate (cuarto debate) ya no podria enmendarse el asunto, porque el asunto no
fue discutido en los debates anteriores.

Improcedencia de asignar atribuciones regulatorias a los Ministerios. Con la
norma propuesta, se pretende asignar al Ministerio de Transporte facultades
regulatorias de tarifas que este no tiene. La atribucién de funciones regulatorias de
tarifas no son propias de la fijacion de politicas piblicas a cargo de un Ministerio,
sino que deben estar a cargo de organismos técnicos como las comisiones de
regulacion. Asi lo puso de presente el Consejo de Estado recientemente al
suspender provisionalmente un decreto del gobierno sobre un tema similar (auto
de 2 de marzo de 2023). La norma, ademas no establece un esquema claro para la
fijacidn de la tarifa (libertad regulada o libertad vigilada, por ejemplo que debe ser
materia definida por la ley, Corte Constitucional, sentencia C-186-22), ni los criterios
que debe tener en cuenta (C-5o04-22). Régimen tarifario que esta de la mano con el
esqguema de competencia (Corte Constitucional, sentencia C-150-03) que, se insiste,
no se garantiza con el proyecto en estas dos normas (articulos 15y 22 —21 del pliego
de modificaciones—). Estas dos disposiciones que van de la mano, se insiste, limitan
indebidamente la competencia.

Exigilidad del analisis de impacto fiscal. Frente a todo proyecto de ley existe un
concepto negativo del Ministerio de Hacienda (Rad. 2-2023-055048, 18 de octubre
de 2023). Tal concepto negativo se extiende a todos los asuntos con implicaciones
fiscales. Aquel fue contundente en sefalar que esa “cartera Ministerial se abstiene
de emitir concepto favorable al proyecto de ley”.

Ademas, el articulo 22 (21 del pliego de modificaciones) -aunque no se mencione
expresamente- también tiene unas implicaciones fiscales y, por lo tanto, requiere
un analisis de impacto fiscal de acuerdo con la Ley Organica 819 de 2003 (art. 7°).




11.

1z2.

La Corte Constitucional ha precisado que, cuando el Gobierno presenta un analisis
de impacto fiscal, el Congreso tiene el deber de estudiarlo y discutirlo. El Congreso
debe valorar y analizar el concepto del Ministerio de Hacienda, aunque no
necesariamente debe acogerlo (sentencia C-520 de 2019). Sin embargo, cuando no
se discute el concepto del Ministerio, el proyecto de ley puede ser declarado
inexequible (sentencia C-700 de 2010: "a pesar de la existencia del pormenorizado
informe del Ministerio de Hacienda sobre las graves repercusiones financieras [...]
el legislador no hizo referencia ni analisis alguno del impacto fiscal de las
disposiciones dentro del tramite de la ley ni tampoco dentro de la insistencia
presentada”).

Los articulos 15 y 21 del proyecto de ley estan indisolublemente unidos. En
definitiva, las razones de inconstitucionalidad que se predican del articulo 15 de este
proyecto de ley impactan también al articulo 22 (21 del pliego de modificaciones).
Por lo mismo, uno y otro deben sequir la misma suerte y eliminarse
simultaneamente. El articulo 2 es una norma que pretende regular una tarifa para
el SICOV, lo que supone que la ley parte del supuesto de un proveedor Unico. Esta
disposicion, como esta concebida, implica -como el articulo 15- una viclacion de la
libre competencia, garantizada por el articulo 333 de la Constitucion.

Precedente constitucional. La Corte Constitucional tuvo oportunidad de
pronunciarse sobre un proyecto de ley de sequridad vial en asuntos en los que esta
iniciativa insiste y que ya fueron declarados inexequibles, como se expone a
continuacion. La sentencia C-020 de 2024 constituye un precedente de obligatorio
acatamiento, que tiene fuerza de cosa juzgada (art. 243 C.P.), pues sienta unos
criterios que aplican también a esta iniciativa legislativa, como pasa a explicarse.

Cordialmente,
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REPRESENTANTE A LA CAMARA

PROPOSICION

Con sustento en la Ley 5 de 1992 y en mi condicion de representante a la Camara por el
departamento del Tolima, me permito presentar proposicion eliminacién al art 21 del
proyecto de ley 233 de 2023 y 142 de 2022 de Senado “POR MEDIO DE LA CUAL SE
DICTAN NORMAS PARA GARANTIZAR LOS DERECHOS A LA VIDA, A LA INTEGRIDAD
PERSONAL Y A LA SALUD DE LOS INDIVIDUOS MEDIANTE MOVILIDAD SEGURA,
SOSTENIBLE E INCLUYENTE PARA TODOS LOS ACTORES VIALES Y SE DICTAN

OTRAS DISPOSICIONES™

Articulo Original

Articulo Propuesto

Se solicita eliminar dicho articulo.







REPRESENTANTE A LA CAMARA

Mnktoio—deSonc |

Cordialmente,

0l Beatrlz GonzaZ orrea

Representante a la Camara
Departamento del Tolima



REPRESENTANTE A LA CAMARA

Justificacién: Se solicita eliminar dicho articulado, puesto que la Ley 1310 de 2009. que
actualmente se encuentra vigente, determina con claridad la jurisdiccion de los organismos
de transito en aquellas zonas donde no haya autoridades de fransito. De manera que no existe
una justificacion para la creacion de organismos adicionales a los ya existentes. Lo que debe
en este caso realizarse es fortalecer los organismos de transito existentes cuya jurisdiccion.
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PROPOSICION ELIMINATORIA
PROYECTO DE LEY 233 DE 2023 CAMARA

Bogota, 28 de mayo de 2024

Eliminese el articulo 21 del Proyecto de Ley 233 de 2023 Camara - 142 de 2022 Senado “por la cual
se dictan normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los
individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los actores viales y se
dictan otras disposiciones”.
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Represantante a Ja Cémara

Cordialmente,

A=

DANIEL CARVALHO MEJiA
Representante a la Camara por Antioquia

Fonnifer (Radazi>

JENNIFER PEDRAZA SANDOVAL
Representante a 1a Camara por Bogota
Partido Dignidad y Compromiso

AreeqoC,

ANGELICA LOZANO CORREA

Senadora de la Republica
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Representante a la Cdmara

JUSTIFICACION
Son diferentes los argumentos que justifican la eliminacion de este problematico articulo:

1. Violacién de la libre competencia. El articulo elimina el tnico factor competitivo para el SICOV
que es el precio. Con esto se ahondaria en la creacién de barreras para la entrada al mercado, en
violacién de las normas de libre competencia cuya garantia esta en la Constitucion (art. 333 C.P.),
como sucede con el articulo 15 del proyecto de ley.

2. Improcedencia de asignar atribuciones regulatorias a los ministerios. Con la norma propuesta,
se pretende asignar al Ministerio de Transporte facultades regulatorias de tarifas que este no tiene. La
atribucion de funciones regulatorias de tarifas no son propias de la fijaciéon de politicas publicas a
cargo de un Ministerio, sino que deben estar a cargo de organismos técnicos como las comisiones de
regulacién. Asi lo puso de presente el Consejo de Estado recientemente al suspender provisionalmente
un decreto del gobierno sobre un tema similar (auto de 2 de marzo de 2023). La norma, ademas no
establece un esquema claro para la fijacién de la tarifa (libertad regulada o libertad vigilada, por
ejemplo que debe ser materia definida por la ley, Corte Constitucional, sentencia C-186-22), ni los
criterios que debe tener en cuenta (C-504-22). Régimen tarifario que estd de la mano con el esquema
de competencia (Corte Constitucional, sentencia C-150-03) que, se insiste, no se garantiza con el
proyecto en estas dos normas (articulos 15 y 22 —21 del pliego de modificaciones—). Estas dos
disposiciones que van de la mano, se insiste, limitan indebidamente la competencia.

3. El proyecto de ley regula una tasa, por esa razon el proyecto es de iniciativa privativa del
gobierno o, al menos, debe tener aval gubernamental. El desarrollo de esta tarifa s una tasa en
realidad porque

(i) E1 hecho generador se basa en la prestacion de un servicio publico, o en un beneficio particular al
contribuyente, es decir, individualizable;

(ii) Tiene una naturaleza refributiva, ya que las personas que utilizan el servicio publico deben pagar
por él, compensando el gasto en que se ha incurrido

(iii} Se cobra cuando el contribuyente provoca la prestacion del servicio y el cobro deberia ser
proporcional (aunque se admiten en ocasiones criterios distributivos).

En efecto, recientemente la Corte Constitucional en Sentencia C-020 de 2024 declard inexequible un
articulo similar de una ley que precisamente se ocupé de temas relacionados con seguridad vial, al
considerar que la norma legal sobre la tarifa del SICOV “es de carécter tributario” ya que “se trata de
un ingreso publico destinado al financiamiento de una herramienta prevista para el cumplimiento de la
funcion pablica™.

De modo que si se entiende que la norma en realidad no establece una tarifa de un servicio
publico, sino que se trata en realidad de una tasa -Corte Constitucional, sentencia C-278-19- el
concepto negativo del Ministerio no solo supone la negativa gubernamental en los términos indicados
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(Ley 819}, sino que no existe un aval gubernamental para una medida tributaria que, obligatoriamente,
requiere iniciativa gubernamental (articulo 154 de la Constitucién y articulo 142 Ley Organica del
Congreso). Ademads, la determinacién de si es tasa o no es un asunto de enorme importancia por las
consecuencias juridicas que de ello derivan (Corte Constitucional, Sentencia C-200-21). Esta
infraccion del articulo 154 CP no es subsanable, como lo tiene determinado la jurisprudencia
constitucional (sentencia C-109 de 2023), al crear una tasa.

4. Su tramite debié iniciar en la Cimara de Representantes. En la misma linea, si se entiende que
el articulo 21 enmarca su naturaleza tributaria en una tasa, como lo hizo la Corte Constitucionzal en la
Sentencia C-020 de 2024 al ocuparse precisamente -como se indicd- de una ley de seguridad vial, es
claro que su fijacién requeriria que el (rimite inicie en la Cadmara de Representantes y no en el
Senado, conforme los articulos 154 C.P. y 143 de la Ley 5% . Se insiste en que esta circunstancia
viciaria la totalidad del proyecto de ley.

5. Violacion del principio de legalidad tributaria. El articulo viola el principio de legalidad
tributaria (art. 338 C.P.), conforme al criterio sentado por 1a Corte Constitucional (sentencias C-278 de
2019, C-060 de 2018 v C-056 de 2019, entre otras) por tres motivos:

a. lLa norma acusa falta de claridad sobre los elementos de la obligacion fiscal, esto es, sujeto
activo, sujeto pasivo, hecho generador, base gravable y tarifa.

b. Si bien la ley puede atribuir a entidades administrativas la facultad de fijar la tarifa de tasas y
contribuciones especiales, es competencia privativa de la ley definir ¢l sistema y el metodo
para establecer la tasa. En este caso, la norma no lo hace.

¢. Tercero, crea una tarifa dindmica discrecional que permite al Ministerio de Transporte revisar
periodicamente los criterios para determinar las tarifas, apartindose de los criterios
previamente establecidos en el mismo articulo.

6. Violacién al principio de consecutividad. La norma propuesta infringe el principio de
consecutividad que guia el tramite legislativo, previsto en la Constitucién y ¢n la Ley 5. Conforme a
este principio, los proyectos de ley deben surfir cuatro debates de manera sucesiva, tanto en
comisiones como en plenarias. Ello entrafia el deber de debatir todos los temas puestos en
consideracion. Este deber no es renunciable y supone gue la totalidad del articulado debe ser discutido
y aprobado tanto en Comision como en Plenaria (Sentencia C-754-04). La inexistencia de un debate
bien en Comisién o en Plenaria de la otra Cmara, seg(n la jurisprudencia constitucional, entrafia una
infraccion del principio de consecutividad en el tramite legislativo.

Como el texto actual fue introducido de manera tardia en el debate parlamentario, puede correr la
suerte de una morma que regulaba de manera similar la misma materia y que recientemente fue
declarada inexequible por la Corte Constitucional, en la Sentencia C-020 de 2024.

7. Vielacion del principio de unidad de materia. La norma no tiene conexidad suficiente con los
temas de seguridad vial. Como lo dijo la Corte ¢n la reciente Sentencia C-020 de 2024, al estudiar la
constitucionalidad de una ley sobre seguridad vial, “la definicién del medio de financiamiento del
Sicov no es una medida que clara y especificamente contribuya a reducir los riesgos de accidentes
viales y lograr un sistema de transporte terrestre seguro”™ y “el aparte no establece medidas que
contribuyan directamente a mejorar la seguridad vial, sino que se refiere a la sostenibilidad de un
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instrumento tecnoldgico util para el ejercicio de las funciones de la Superintendencia de Transporte ¢
incluye una definicién de cardcter tributario, ajena por principio a la materia de la ley”. Se reitera que
Ia Sentencia C-020 de 2024 se refirié a una norma casi idéntica al articulo 22 que ahora se pretende
aprobar, insertada también en una ley sobre seguridad vial.

8. Déficit de deliberacién democratica. La jurisprudencia constitucional ha sido clara y contundente
al sefialar que las disposiciones que se refieran a temas tributarios necesariamente exigen una
deliberacién democratica suficiente y puntual. Por tal motivo son inconstitucionales las normas
tributarias que se adoptan “sin el minimo de deliberacion publica en el seno del Congreso exigido por
el respeto al principio de no tributacion sin representacion” (sentencia C-776 de 2003), y en general la
legislacién que es aprobada con un “déficit de deliberacién” en el cual se incumplen los “presupuestos
de amplitud, participaciéon y deliberacion minima que resultan necesarios para garantizar el proceso
deliberativo y publico  (sentencia C-133 de 2022). La omisién de deliberacion fue un elemento clave
para la reciente declaracién de inexequibilidad de una norma casi idéntica, contenida en una ley de
seguridad vial, en la sentencia C-020 de 2024. En esa oportunidad, la Corte constaté que hubo una
“omision de la deliberacidn sobre el contenido normativo reprochado”.

9. EI articulo 21 es una disposicién de intervencién econémica. Esta norma es una disposicién de
intervencién en la economia. Segun el articulo 150.2 de la Constitucion, toda ley de intervencion
econdmica debe precisar los fines y alcances de la intervencion y los limites a la libertad economica.
Si se va a suplir 2l mercado como determinador de un precio, la legislacién debe precisar

(i) Qué se persigue con esta disposicion de intervencion econdmica (sus fines);

(i) Cual es el 4mbito y los parametros de accion, pues no basta con atribuir una fincidn sin el soporte
debido como ordena la Constitucion {sus alcances)

(iii) Cuales son los linderos que se establecen a esa atribucién en defensa de los agentes del mercado y
de los usuarios (limites de la libertad economica).

Al no hacerlo se infringe abiertamente la Constitucion. Y en esta etapa del debate (cuarto debate} ya
no podria enmendarse el asunto, porque el asunto no fue discutido en los debates anteriores.

10. Exigibilidad del anilisis de impacto fiscal. Frente a todo proyecto de ley existe un concepto
negativo del Ministerio de Hacienda (Rad. 2-2023-055048, 18 de octubre de 2023). Tal concepto
negativo se extiende a todos los asuntos con implicaciones fiscales. El concepto del Ministerio de
Hacienda fue contundente en sefialar que esa ‘‘cartera Ministerial se abstiene de emitir concepto
favorable al proyecto de ley™.

Ademas, el articulo 22 (21 del pliego de modificaciones) -aunque no se mencione expresamente-
también tiene unas implicaciones fiscales y, por lo tanto, requiere un analisis de impacto fiscal de
acuerdo con la Ley Organica 819 de 2003 (art. 7°).

La Corte Constitucional ha precisado que, cuando el Gobierno presenta un andlisis de impacto fiscal,
el Congreso tiene el deber de estudiarlo vy discutirlo. El Congreso debe valorar y analizar el concepto
del Ministerio de Hacienda, aunque no necesariamente debe acogerlo (sentencia C-520 de 2019). Sin
embargo, cuando no se discute el concepto del Ministerio, €l proyecto de ley puede ser declarado
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inexequible (sentencia C-700 de 2010: “a pesar de la existencia del pormenorizado informe del
Ministerio de Hacienda sobre las graves repercusiones financieras [...] el legislador no hizo referencia
ni anélisis alguno del impacto fiscal de las disposiciones dentro del tramite de la ley ni tampoco
dentro de la insistencia presentada”).
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Eliminese el articulo 21 del Proyecto de Ley No. 233 de, 2023 Camara —
142 de 2022 Senado “Por la cual se dictan normas para ‘garantizar los —~——¥
derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los individuos
mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los A\
actores viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras

disposiciones”.
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JUSTIFICACION

Es necesario senalar que la Corte Constitucional en sentencia C-020 de
2024 declaré inexequible por desconocimiento de los principios de
consecutividad e identidad flexible el articulo 15 de la ley 2251 de 2022 que
contenia disposiciones similares a lo que se pretende en el articulo 21 del
presente proyecto, segin el cual “para el calculo de la tarifa facturada al
usuario por concepto del Uso del Sistema de Control y Vigilancia,
anualmente el Ministerio de Transporte tendrd en cuenta los costos de
inversion, ampliacidon de cobertura, operacionales, de mantenimiento, y los
demas relacionados y necesarios para la operacién del sistema, asi como la
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cantidad de tramites que se realicen. Para el primer afio la tasa se calculara
de acuerdo al histérico de tramites registrados en el RUNT”.

Los articulos 15y 21 del proyecto de ley estan indisolublemente unidos. En
definitiva, las razones de inconstitucionalidad que se predican del articulo
15 de este proyecto de ley impactan también al articulo 21. Por lo mismo,
uno y otro deben seguir la misma suerte v eliminarse simultaneamente.

Los apartes demandados aluden al calculo de la tarifa destinada a la
financiacioén del Sicov. Es decir, se trata de sumas que son cobradas por su
utilizacibn como herramienta para el ejercicio de las funciones de
inspeccion, vigilancia y control, que la Superintendencia de Transporte
ejerce sobre los organismos de apoyo a las autoridades de transito.

Los criterios desarrollados por la Corte conducen a establecer que la materia
de la expresién bajo estudio no guarda un vinculo tematico especifico, claro
y evidente con la iniciativa legislativa estudiada y votada en el Senado. Como
se evidencio, el contenido del proyecto de ley estuvo desde el principio
encaminado al establecimiento de una politica de seguridad vial con enfoque
de sistema seguro. Para ello, se disponian medidas para la reducciéon de los
accidentes de transito, mediante la provisiéon de condiciones que tornen
seguro todo el sistema (infraestructura vial, vehiculos, requisitos para las
licencias de conduccién, etc).

La iniciativa legislativa parti6 del reconocimientoc de que los errores
humanos en el transporte terrestre son inevitables, por lo que opté por
fortalecer la seguridad del sistema de transito en su conjunto, con el fin de
reducir el riesgo de accidentalidad que generan las fallas humanas.

En cambio, el aparte objeto de control constitucional se refiere a la
definicion de la tarifa cobrada a los usuarios del Sicov. Como atras se
advirti6, este sistema es una herramienta que tiene por objetivo facilitar a
la Superintendencia de Transporte el ejercicio de sus funciones de
inspeccion, vigilancia y control sobre los organismos de apoyo a las
autoridades de transito. La definicidon del medio de financiamiento del Sicov
no es una medida que clara y especificamente contribuya a reducir los
riesgos de accidentes viales y lograr un sistema de transporte terrestre
seguro.
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Violacion del principio de unidad de materia

Se podria sostener que de manera indirecta la medida aportaria a la
finalidad de la iniciativa legislativa, segun fue estudiada desde el primer
debate en el Senado, en cuanto tiene el propésito de hacer sostenible una
herramienta utilizada por la Superintendencia para velar por el buen
funcionamiento de los organismos de apoyo. La informacién que el Sicov
reporta a esta entidad, permite la adopcién de las decisiones necesarias para
procurar el buen funcionamiento de los referidos organismos encargados.
Es decir que conduce a un mejor funcionamiento de las funciones de
transito desarrolladas por estos tltimos. A su vez, esto contribuye a lograr
un sistema vial mas seguro, pues estos organismos se encargan, entre otros,
de capacitar a las personas que aspiran a conducir vehiculos automotores
v motocicletas, verificar la aptitud de los conductores y realizar la revision
técnico-mecanica de los vehiculos.

Lo pretendido por el articulo 21 del Proyecto de Ley No. 233 de 2023
Camara - 142 de 2022 Senado, no establece medidas que contribuyan
directamente a mejorar la seguridad vial, sino que se refiere a la
sostenibilidad de un instrumento tecnolégico util para el ejercicio de las
funciones de la Superintendencia de Transporte e incluye una definicién de
caracter tributario, ajena por principio a la materia de la ley, tematica que
podria incorporarse en una iniciativa legislativa autonoma.

LU

Juan 9¢bastlan Gémez G}mzac‘es
Representante a la Camara por
Nuevo Liberalismo
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PROPOSICION DE ELIMINACION 18 LAY I

Eliminese el articulo 21° del Proyecto de Ley No. 233/2023 Camara - 142/2022 Senado
“Por la cual se dictan normas para garantizar los derechos a vida, a la integridad personal y
a la salud de los individuos, mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para
todos los actores viales y se dictan otras disposiciones”.
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PROPOSICION -
De conformidad con lo previsto en los articulos 112 y siguientes de la Ley 5 de 1992, demas s o L«
disposiciones concordantes, me permito presentar Ia siguiente proposicion: LY

Eliminese el articulo 21 del Proyecto de Ley no. 142 de 2022 Senado y 233 ~ Camara “Por el
cual se dictan normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la
salud de los individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los

actores viales, y se dictan otras disposiciones”,

ISTIAN'DANILO AVENDANO FINO W X
Representante g la Cdmara por Santander

L, N~y

Presentado por,
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Honorable Representante
ANDRES DAVID CALLE AGUAS
Presidente
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Secretario General
CAMARA DE REPRESENTANTES
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ASUNTO: Proposicién eliminar articulo 21 del PL 233 de 2023 Camara, “Por la
cual se dictan normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a
fa salud de los individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para
todos los aclores viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se dictan otras disposiciones”

Respetado Presidente y Secretario,

De conformidad con lo consagrado en los articulos 112 a 115 de la Ley 5 de 1992, propongo
ELIMINAR EL ARTICULO 21 del Proyecto de Ley 233 de 2023 Camara:

Proyects; LCPL
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Cordialmente,

ANI : AVQ|HOYOS FRANCO
Representante a la Camara por
RisaraldaPartido Liberal

Proyecté: LCPL
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JUSTIFICACION

Considero pertinente la eliminacion del articulo mencionado por cuanto considero que el mismo
no guarda unidad de materia con el objeto de la iniciativa legislativa (“Garantizar los derechos
a la vida, la integridad personal y a la salud de los individuos en el sistema de transito y
fransporte terrestre, mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los
aclores viales, requlando los principales factores de riesgo que atentan contra la seguridad de
las personas en todo ef terriforio nacional, teniendo en cuenta las condiciones diferenciales y
especificas de cada regibn, reforzando los instrumentos normativos para disuadir a los
conductores que realicen maniobras altamente peligrosas que ponen en riesgo la vida de las
personas en las vias”).

A través del sefialado articulo, se busca incluir en el articulo 15 de la Ley 2251 de 2022 temas
relacionados con calculos, elementos y regulaciones de la tarifa facturada al usuario por
concepto del Uso del Sistema de Control y Vigilancia, [o cual considero no se relaciona con el
objeto y contenido del proyecto de ley originalmente radicado.

Proyectd: LCPL
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PROPOSICION ELIMINATORIA

Eliminese el articulo 21 del Proyecto de Ley 233 de 2023 Camara y 142 de 2022 q
Senado “Por la cual se dictan normas para garantizar los derechos a la vida, ala' \ ' | . / -
integridad personal y a la salud de los individuos, mediante una movilidad segura,
sostenible e incluyente para todos los actores viales y se dictan otras disposiciones”,
asl.

AQUIVIVE LA DEMOCRACIA

Edificio Nuevo del Congreso
Cra.7.No.8-68 Of.4488
E-mail: algjandro.garcia@camara.gov.co
Bogotd, D.C.
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Bogoid, D.C.
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PROPOSICION. u(s

Modifiquese el articulo 21 del proyecto de ley 233 de 2023 Camara “Por la cual
se dictan normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad
personal y a la salud de los individuos mediante una movilidad segura,
sostenible e incluyente para todos los actores viales, se modifica la ley 599 de
2000 y se dictan otras disposiciones, el cual quedara asi:

Articulo 21. Madifiquese el articulo 15 de la Ley 2251 de 2022, el cual quedara de
la siguiente manera.

Articulo 15. El sistema de control y vigilancia que adopte la Superintendencia de
Transporte para los Organismos de Apoyo a las autoridades de transito de
conformidad con la Ley 2050 de 2020, asegurara y auditara el recaudo y traslado de
los recursos a favor del Fondo Nacional de Seguridad Vial y del Instituto Nacional de
Medicina Legal y Ciencias Forenses de conformidad con lo dispuesto en el articulo
30 de a Ley 1753 de 2015, para la disminucion de accidentes de transito.

Para el calculo de la tarifa facturada al usuario por concepto del Uso del Sistema de
Control y Vigilancia, anualmente el Ministerio de Transporte tendrd en cuenta los
costos de inversion, ampliacion de cobertura, operacionales, de mantenimiento, y los
demas relacionados y necesarios para la operacion del sistema, asi como la cantidad
de tramites que se realicen., y la misma no podra sobrepasar un promedio
Nacional, con el fin de cobrar una tarifa en todo el territorio. Para el primer afio
la tarifa se calculara de acuerdo al histérico de tramites registrados en el RUNT.

La tarifa sefalada en el presente ariiculo serd definida por el Ministerio de
Transporte, fijada en salarios minimos legaies diarios vigentes y se calculara
teniendo en cuenta los siguientes criterios:

a) Cuantificacién de los materiales, suministros y demas insumos tecnologicos y de
recurso humano. En caso que deba contratarse con terceros se considerara el valor
del servicio contratado;

AQUIi VIVE LA DEMOCRACIA
O

Edificio Nuevo del Congreso: Carrera 7 N° 8 - 68 — Oficinas 225b y 227b
Teléfono: Tel (57+1) 4325100 (57+1) Extensiones: 4208 - 4207
Email: piedad.correal@camara.gov.co
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b) Cuantificacion de la inversién, construccion, manejo de bases de datos, acceso a
otros sistemas de informacién, tecnificacién, modernizacion y desarrollo evolutivo:

c) Estimacion de Ia cantidad promedio de utilizacién y proyeccion de los servicios
generadores de la tarifa de acuerdo con variables que afecten el sistema.

De conformidad con el Principio de Recuperacion de Costos normado por la
Constitucion Politica, se determinaran formas especificas de medicion econémica
para su valoracion y ponderacion, teniendo en cuenta los insumos, manejo de bases
de datos, acceso a otros sistemas de informacion, su montaje, los factores de
tecnificacion, modernizacion, desarrolio evolutivo, administracion, mantenimiento,
implementacion, sostenimiento, reparacion, actualizacién, renovacion, cobertura,
ampliacion de servicios, capacitacion, seguridad del sistema de la informacion, de su
flujo y demas gastos asociados.

Paragrafo 1°. El Gobierno nacional podra revisar periddicamente los criterios para
la determinacion de las tarifas considerando posibles mejoras del sistema o analisis
de incidencia econémica generado por una menor o mayor utilizacién de servicios
por diferentes factores.

Paragrafo 2°. La Superintendencia de Transporte a través de los Sicov debera
realizar cada afio, con la informacién recaudada, un andlisis de las practicas que
constituyan incumplimientos normativos y que impacten en la siniestralidad vial, con
hase en dicho analisis disefara estrategias y enfocara sus ejercicios de inspeccion,
vigilancia y control para la modificacion de la practica y el mejoramiento en la
capacidad de control de la Superintendencia.

o s

PIEDAD CORREAL RUBIANO.
Representante ata~-Camara por el Quindio.
1
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JUSTIFICACION

Se debe realizar la presente modificacion, con el fin que el cobro realizado a los
usuarios por concepto del Uso del Sistema de Control y Vigilancia, tenga o cuente
con un limite o un tope, ya que no se puede dejar abierto a la unilateralidad de las
entidades para que realicen cobros que no cuentan con un limite o regulacién en
su aumento.

AQUI VIVE LA DEMOCRACIA
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ntoen laley 59 de 1992 “Por la cual se expide el Reglamento del Congreso; el Senado

?f—%?‘r“ y la Cémara de Representantes”, en su seccion 5, Articulo 114, numeral 2 presents
PROPOSICION MODIFICATIVA
Al texto para primer debate del Proyecto de Ley No. 2332 de 2023 Camara - 142 de 2022 Senado

“Por la cual se dictan normas para garantizar los derechos a vida, a la integridad personal y a
la salud de los individuos, mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos
fos actores viales y se dictan otras disposiciones”

Modifiquese el articulo 21 del Proyecto de Ley No. 233 de 2023 Camara — 142 de 2022
Senado, el cual quedara asi;

Articulo 21. Modifiquese el articulo 15 de la Ley 2251 de 2022, el cual quedara de la siguiente
manera.

Articulo 15. El sistema de control y vigilancia que adopte la Superintendencia de Transporte para
los Organismos de Apoyo a las autoridades de transito de conformidad con la Ley 2050 de
2020, asegurara y auditara el recaudo y traslado de los recursos a favor del Fondo Nacional de
Seguridad Vial y del Instituto Nacional de Medicina Legal y Clencias Forenses de conformidad
con lo dispuesto en el articulo 30 de la Ley 1753 de 2015, para la disminucidn de accidentes de
transito. Para el calculo de la tarifa facturada al usuario por concepto del Uso del Sistema de
Control y Vigilancia, anualmente el Ministerio de Transporte tendré en cuenta los costos de
inversidn, ampliacién de coberiura, operacionales, de mantenimiento, y los demas relacionados y
necesarios para la operacién del sistema, asi como la cantidad de trdmites que se realicen. Para
el primer afo la tarifa se calculara de acuerdo al histdrico de tramites registrados en el RUNT.

La tarifa sefalada en el presente articulo seré definida por el Ministerio de Transporte, fijada en
salarios minimos legales diarios vigentes y se calculard teniendo en cuenta los siguientes

criterios:

a) Cuantificacion de los materiales, suministros y demds insumos tecnoldgicos y de recurso
humano. En caso que deba contratarse con terceros se considerard el valor del servicio
contratado;

b) Cuantificacién de la inversién, construccién, manejo de bases de datos, acceso a otros
sistemas de informacion, tecnificacién, modernizacion y desarrollo evolutivo:

) Estimacién de la cantidad promedio de utilizacion y proyeccion de los servicios

generadores de la tarifa de acuerdo con variables que afecten el sistema.

De conformidad con el Principio de Recuperacidn de Costos normado por la Constitucién Politica,
se determinaran formas especificas de medicién econdmica para su valoracién y ponderacion,
teniendo en cuenta los insumos, manejo de bases de datos, acceso a otros sistemas de
informacién, su montaje, los factores de tecnificacion, modernizacién, desarrollo evolutivo,
administracién, mantenimiento, Implementacidén, sostenimiento, reparacién, actualizacion,
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Representante a la Camara

renovacion, cobertura, ampliacion de servicios, capacitacion, seguridad del sistema de la
informacion, de su flujo y demas gastos asociados.

Paragrafo 1°. El Gobierno nacional podra revisar periédicamente los criterios para la
determinacion de las tarifas considerando posibles mejoras del sistema o analisis de incidencia
econémica generado por una menor o mayor utilizacién de servicios por diferentes factores.
pa;égpafe—l"qkar—supcrintcndcncia do Transporte-a-través—de los-SICOV-deberd—realizar—cada—

WM.,.5| con—base—en—diche—analisis—disehars
dal—cor—base—en—dicho—anRadsis—aisanars
ine v anfocard suc-eloreieios do incnoaceion W) coantral marn |
s-y-enfocard-sus-ejercicios-ae-Mspeeaeh ¥ control-para——a
madificacidn—do g mpheatimn vy ol
modificacien—de—la—pracdes e

-~

e . .
EDUARD SARMIENTO HIDALGO
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a la integridad personal y a la salud de los individuos mediante una movilidad
segura, sostenible e incluyente para todos los actores viales, se modifica la ley 599 L.,
de 2000 y se dictan otras disposiciones”. q ' 8 Y

Articulo nuevo:

Las erogaciones derivadas de la aplicacion de la presente ley deben sujetarse
a_las disponibilidades existentes tanto en el Marco Fiscal de Mediano
Plazo, como_en_el Marco de Gasto de Mediano Plazo de los sectores
responsables de su cumplimiento.
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Representante a la Camara por el Vaupés 22 &Y %

Hugo Danilo Lozano Pimiento

Proposicién de articulo nuevo al PROYECTO LEY NOMERO 142 DE
2022 SENADO - 233 DE 2023 CAMARA "POR LA CUAL SE DICTAN
NORMAS PARA GARANTIZAR LOS DERECHOS A VIDA, A LA
INTEGRIDAD PERSONAL Y A LA SALUDDE LOS INDIVIDUOS,
MEDIANTE UNA MOVILIDAD SEGURA, SOSTENIBLE E INCLUYENTE
PARA TODOS LOS ACTORES VIALES Y SE DICTAN OTRAS
DISPOSICIONES?”

Proposicion de articulo nuevo, El cual quedara asi:

Articulo nuevo: los departamentos de Vaupés, Guainia y Amazonas,
donde el finico medio de transporte es el aéreo, y cuya gravedad de
accidente requiera desplazamiento a nivel de complejidad 3 y niveles

inferiores con evolucion en crisis que modifiquen de manera grave y
aguda el nivel de complejidad, con distancias que comprometen la
vida del paciente segin criterio médico, las empresas de seguro
Obligatorio de transito SOAT, garantizaran mediante empresas
aéreas medicalizadas el servicio de traslado a otros municipios o
donde presten el servicio de niveles de atencion segin
requerimiento meédico, del usuario accidentado con el fin de
garantizar a la victima de accidente de transito la integridad de la
atencién y superacion de la urgencia, de conformidad con lo
reglamentacién y montos con sagrados en el Decreto Unico
Reglamentario del sector salud y proteccion social o los que hagan
sus veces.

)
HUGQO DANILO Q();]Z OP NTO
Representante a la §amara por eNVaupés
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PROPOSICION

Propongo la inclusién de un articulo nuevo en el proyecto de ley 233 de 2023
Camara y 142 de 2022 Senado “por la cual se dictan normas para garantizar los
derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los individuos mediante
una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los actores viales, y se
dictan ofras disposiciones”, en los siguientes términos:

ARTICULO XX. Reemplacense los articulos 143 y 143A de la Ley 769 de
2002, cuyo contenido se fija Unicamente en el articulo 143 de la Ley 769 de
2002, que quedara asi:

ARTICULO 143. DANOS MATERIALES EN VEHICULOS ASEGURADOS O
NO ASEGURADOS. En caso de dafios materiales en los que solo resuliten
afectados vehiculos asegurados o no asegurados, inmuebles, cosas o animales
y no se produzcan lesiones personales, los conductores, entidades
asequradoras y demas interesados en el accidente recaudaran fodas las
pruebas relativas a la colision mediante la utilizacion de herramientas técnicas y
tecnolégicas, que permitan la atencién del mismo en forma oportuna, segura y
que garantice la autenticidad, integridad, conservacion y posterior consulta y usc
probatorio de la informacion.

En caso de acuerdo expreso, los conductores y demas implicados podran
conciliar sus intereses y acudir a las compariias aseguradoras, utilizando para
tal fin herramientas técnicas y tecnolégicas sin que para este fin se requiera la
suscripcion de documento alguno por parte de la autoridad de tréansito. En tal
caso, se hara el retiro inmediato de los vehiculos colisionados y fodo el elemento
que pueda interrumpir el transito.

De no mediar acuerdo entre las partes, sera obligacion de los conductores,
procurando no afectar el tréfico de la via, presentar a la autoridad de transito en
el lugar de los hechos, el documento de identificacion, la licencia de conduccion,
la licencia de lransito, el seguro obligatorio de accidentes de ftransito, el
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Representante a la Carnara

certificado de la revisién tecnicomecanica si procede, asi como la informacion
sobre su domicilio, residencia y nimeros telefonicos.

En todo caso, se procurard que los vehiculos permanezcan sobre la via
afectando el tréfico, apenas por el tiempo necesario para la toma de elementos
materiales probatorios por parte de los conducfores, autoridades o interesados.

Corresponderé a las compafiias aseguradoras adopitar las modificaciones al
contrato de seguro y los procedimienfos que permifan la celebracion de estos
acuerdos y el pago de las primes de seguro, sin que a esta finalidad pueda
oponerse la ausencia del documento de la autoridad de fransito.

Los elementos materiales probatforios recaudados por las partes involucradas
podrén reemplazar el informe de accidente de transito que expide la autoridad
competente.

Independientemente de que los vehiculos involucrados en un accidente de esle
tivo estén asegurados o no, los conductores podran acudir a los centros de
conciliacion debidamente autorizados por el Ministerio de Justicia y del Derecho;
si fracasa la conciliacién, cualquiera de las parfes puede acudir a los demas
mecanismos de acceso a la justicia. Para tal efecto, no sera necesaria la
expedicion del informe de accidente de transito, ni la presencia de autoridad de
fransito en la respectiva audiencia de conciliacion.

El control del transifo, asi como la proteccidn y garantia de ios derechos a la
propiedad privada y a la conservacion del patrimonio personal son actividades y
fines esenciales del Estado a través de las autoridades publicas, como las de
transito para el caso especifico, por lo que se propone la evaluacién del contenido
de esta proposicién para retornar, de algin modo, a la disposicion anterior a las
Leyes 2161 de 2021 y 2251 de 2022, con las que se modificd el régimen sin que a
la fecha los resultados puedan ser calificados como buenos.

Al contrario, guienes tenemos contacto con autoridades de policia y trénsito, hemos
podido evidenciar que se presenta un ostensible incremento en actos violentos entre
los involucrados en colisiones y accidentes, puesto que las condiciones de los
siniestros o incidentes no permiten un raciocinio consecuente y calmado por parte
de quienes estan llamados a conciliar.
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La conciliacion, por definicidn, no puede ser un acto obligatorio y no puede el Estado
sustraerse de sus obligaciones de garantizar los derechos pecuniarios de los
ciudadanos. Si cobramos impuestos de rodamiento, patrimonio, etc, tenemos la
obligacion de brindar las garantias necesarias a los propietarios o poseedores de

vehiculos.

Atentamente,

' /r
)165 12 1 O i iy
KIN RODOLFO OSPINA OSPINA
Representante a la Camara por Antioquia
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Bogota D.C., 28 de mayo de 2024

Honorable Representante
DAVID ANDRES CALLE AGUAS —T\
Presidente

Camara de Representantes

Asunto: Proposicion articulo nuevo al Proyecio de Ley No.
233 de 2024 Camara — 142 de 2022 Senado “Por Ia
cual se dictan normas para garantizar los derechos a
fa vida, a la integridad personal y a la salud de los
individuos mediante una movilidad segura,
sostenible e incluyente para todos los actores viales,
y se dictan ofras disposiciones’.

Incorporese un articulo nuevo al Proyecto de Ley No. 233 de 2024 Camara — 142
de2022 Senado “Por la cual se dictan normas para garantizar los derechos a la
vida, a la integridad personal y a la salud de los individuos mediante una movilidad
segura, sostenible e incluyente para todos los actores viales, y se dictan ofras
disposiciones”, el cual quedara asi:

Articulo Nuevo. Adiciénese un literal al articulo 131 de la Ley 769 de 2002,
asi:

£.5. Aquellos conductores que transporten menores de doce (12) afios de
edad de menos de ciento cincuenta (150) centimetros, en el asiento delantero
del vehiculo o en los asientos traseros del vehiculo, sin el sistema de retencion
infantil, o sin la orientacién del sistema de retencién infantil definida para
menores de quince (15) meses. Se les inmovilizara el vehiculo.

Para lo dispuesto en el presente literal se debe tener en cuenta lo dispuesto
en el inciso 3 del articulo 82 de la Ley 769 de 2002.

Atentamente,

Partido Alianza Verde

L
Carr No. 8 - 68 Oficina 62 Edificlo Muevo del Congreso - Bogota
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REPRESENTANTE A LA GAMAKA POR CUNDINAMARCA

PROPOSICION ADITIVA.

Adicionese un articulo nuevo al Proyecio de Ley nimero 142 de 2022 Senado -
233 de 2023 Camara "POR LA CUAL SE DICTAN NORMAS PARA
GARANTIZAR LOS DERECHOS A VIDA, A LA INTEGRIDAD PERSONAL Y A
LA SALUD DE LOS INDIVIDUOS, MEDIANTE UNA MOVILIDAD SEGURA,
SOSTENIBLE E INCLUYENTE PARA TODOS LOS ACTORES VIALES Y SE
DICTAN OTRAS DISPOSICIONES “de la siguiente manera:

Articulo Nuevo. Se fomentara el desarrollo de infraestructuras adecuadas para
la movilidad activa, como senderos peatonales, ciclovias y espacios para
patinetas eléctricas, tanto en areas urbanas como rurales. Este articulo tiene
como objetivo proporcionar a los ciudadanos altermativas de transporte
saludables y sostenibles que confribuyan a la reducciéon de la congestién
vehicular y la contaminacién ambiental.

Cordialmente,

JULIO ROBERTO SALAZAR PERDOMO
Representante a la Camara
Departamento de Cundinamarca
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SALAZAR PERDOMO
REPRESENTANTE A LA CAMARA POR CUNDINAMARCA

PROPOSICION ADITIVA.

Adicidnese un articulo nuevo al Proyecto de Ley numero 142 de 2022 Senado -
233 de 2023 Céamara "POR LA CUAL SE DICTAN NORMAS PARA
GARANTIZAR LOS DERECHQS A VIDA, A LA INTEGRIDAD PERSONAL Y A
LA SALUD DE LOS INDIVIDUOS, MEDIANTE UNA MOVILIDAD SEGURA,
SOSTENIBLE E INCLUYENTE PARA TODOS [LOS ACTORES VIALES Y SE
DICTAN OTRAS DISPOSICIONES “de la siguiente manera:

Articulo Propuesto: Se creara un sistema puiblico y transparente que permita el
acceso libre a datos detallados sobre siniestralidad vial. Este sistema incluira
informacion sobre las circunstancias y causas de los accidentes, asi como los
tipos de usuarios involucrados, con el fin de apoyar la investigacién y el
desarrollo de politicas de seguridad vial més efectivas

Cordialmente,

JULIO ROBERTO SALAZAR PERDOMO
Representante a la Camara
Departamento de Cundinamarca

Elaboré: NPM
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SALAZAR PERDOMO

REPRESENTANTE A LA GAMARA POR CUNDIRAMARCA

PROPOSICION ADITIVA.

Adicionese un articulo nuevo al Proyecto de Ley nimero 142 de 2022 Senado —
233 de 2023 Cémara "POR LA CUAL SE DICTAN NORMAS PARA
GARANTIZAR LOS DERECHOS A VIDA, A LA INTEGRIDAD PERSONAL Y A
LA SALUD DE LOS INDIVIDUOS, MEDIANTE UNA MOVILIDAD SEGURA,
SOSTENIBLE E INCLUYENTE PARA TODOS LOS ACTORES VIALES Y SE
DICTAN OTRAS DISPOSICIONES “de la siguiente manera:

Articulo Nuevo. El Gobierno Nacional, a iravés del Ministerio de Transporte,
implementara un programa de incentivos fiscales y econdmicos para promover
la adopcion de vehiculos sostenibles, como vehiculos eléctricos e hibridos, Estos
incentivos podran incluir descuentos en impuestos de importacion, reduccion en
tasas de matricula, y beneficios en programas de renovacion vehicular.”

Cordialmente,

JULIO ROBERTO SALAZAR PERDOMO
Representante a la Camara
Departamento de Cundinamarca

Elabord: NPM
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PROPOSICION

Adiciénese un articulo nuevo al texto propuesto para segundo debate del Proyecto de
Ley Numero 142 de 2022 Senado — 233 de 2023 Camara “Por la cual se dictan
normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de
los individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los
actores viales, y se dictan otras disposiciones”.

Articulo Nuevo. Autoricese a los Concejos municipales y Disiritales y a las
Asambleas departamentales a otorgar descuentos o beneficios tributarios a todos los
contribuyentes que tengan pendiente el pago de impuestos sobre vehiculos
automotores, por una Unica vez, dentro de los seis (6) meses siguientes, a partir de
la entrada en vigencia de la presente Ley.

Atentamente,

Representante a la Camara — Departamento del Atlantico

28T
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PROPOSICION ADITIVA

En mi condicién de Representante a la Camara del Departamento de Cundinamarca y con|
sustento en la ley 5ta de 1992, me permito presentar proposicion para agregar un articulo al e
Proyecto de Ley No. 142 de 2022 Senado y 233 de 2023 Camara “por la cual se dictan'. -~ ()"
normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud de los
individuos, mediante una movilidad segura, sostenible ¢ incluyente para todos los actores . V
viales y se dictan otras disposiciones.”, el cual quedara de la siguiente manera:

AEC

ARTICULO NUEVO. El Ministerio de Transporte expedird una reglamentacion especifica
para el cumplimiento tanto de la Ley 2251 de 2022, asi como de la resolucion 160 de 2017
con el fin de reducir los accidentes e infracciones a causa de motocicletas, ciclomotores,
tricimoto y cuadriciclos especialmente en zonas urbanas.

Paragrafo. La Superintendencia de Transporte, las Secretarias de Movilidad territoriales y la
Policia Nacional, a través de la Direccion de Transito y Transporte seran las responsables de
realizar un seguimiento al cumplimiento de los requisitos de las motocicletas, ciclomotores,
tricimoto y cuadriciclos. De igual manera deberin realizar un informe anual acerca del
impacto de las estrategias contra la siniestralidad, accidentalidad e infracciones de estos
actores viales.

I

Representante a la Cdmara
epartamento de Cundinamarca
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CAMARA DE REPRESENTANTIS

CATHERINE JUVINAO CLAVIJO —

Representante a la Camara por Bogoté

PROPOSICION ADITIVA: \- bu;.'.‘

ADICIONESE UN ARTICULO NUEVO AL PROYECTO DE LEY 233 DE 2023 CAMARA -
142 DE 2022 SENADQO: “Por la cual se dictan normas para garantizar los derechos a la
vida, a la integridad personal y a la salud de los individuos mediante una movilidad segura,
sostenible e incluyente para todos los actores viales, se madifica la ley 599 de 2000 y se
dictan otras disposiciones’, el cual quedara asi:

ARTICULO NUEVO. Modifiquese el articulo 7 de la Ley 1702 de 2013, el cual quedara asi:

ARTICULO 70. FONDO NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL. Créase el Fondo Nacional de
Seguridad Vial como una cuenta especial de la Nacion Agencia Nacional de Seguridad Vial,
sin personeria juridica, ni estructura administrativa, con independencia patrimonial,
administrativa, contable y estadistica para financiar el funcionamiento e inversiéon de la
Agencia Nacional de Seguridad Vial, el cual sustituye al Fondo de Prevencién Vial creado
por el articulo 244 de la Ley 100 de 1993, cuya liquidacién se ordena con arregio a la
presente ley.

El Fondo Nacional de Seguridad Vial se integrara con los recursos correspondientes al tres
por ciento (3%) de las primas que recauden las compaifiias aseguradoras que operan el
seguro obligatorio de dafios corporales causados a las personas en accidentes de transito
- SOAT.

La Agencia definira lo correspondiente a los giros por parte de las aseguradoras.

El Fondo Nacional de Seguridad Vial funcionaré bajo la dependencia, orientacion y
coordinacién de la Agencia Nacional de Seguridad Vial, la que Unicamente podra destinar
hasta una tercera parte de los recursos del Fondo para sus gastos de funcionamiento.

El Director General de la Agencia Nacional de Seguridad Vial sera el ordenador del gasto
de los recursos del Fondo Nacional de Seguridad Vial.

PARAGRAFO. Los recursos del Fondo Nacional de Seguridad Vial seran administrados por
una Fiduciaria; con quien la Agencia Nacional de Seguridad Vial suscribira el contrato
respectivo.

El patrimonio auténomo que se constituya ejecutara los recursos atendiendo Unica y
exclusivamente a la finalidad y funciones asignadas a la Agencia Nacional de Seguridad
Vial que operara en materia contractual bajo normas y reglas del Derecho privado

@Cathyduvinao (@) @cathy vinao (@ CathyJuvineo -FueraVagos{f] @CathyJuvinao (@
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CATHERINE JUVINAO CLAVIJO

Representante a la Cdmara por Bogota

observando en todo los principios contenidos en los articulos 209 y 267 de la Constitucion
Nacional.

PARAGRAFO TRANSITORIO. A partir del 01 de enero de 2025. el patrimonio
auténomo que se constituya operara los recursos bajo un régimen de contratacion
bajo las normas y reglas del derecho piblico, especialmente lo contemplado en el
Estatuto General de Contratacion Piblica. Lo anterior, no afectara los procesos de
contratacidn que inicien con anterioridad a esta fecha.

Cordialmente,

CW wweo (. ,M
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Representante a la Camara por Bogota /J'jq \;angq % wbré( .
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PROPOSICION ADITIVA:

ADICIONESE UN ARTICULO NUEVO AL PROYEGTO DE LEY 233 DE 2023 CAMARA —

142 DE 2022 SENADO: “Por la cual se dictan normas para garantizar los derechos a la
vida, a la integridad personal y a la salud de los individuos mediante una movilidad segura,

sostenible e incluyente para todos los aclores viales, se modifica la ley 599 de 2000 y se
dictan otras disposiciones”, el cual quedara asi:

ARTICULO NUEVO. Es responsabilidad del propietario_del vehiculo_verificar
arantizar que quien conduzca el vehiculo tenga la licencia de conduccién vigente.
El incumplimiento de la presente disposicion se sancionara con multa eguivalente a

dos (2) salarios minimos legales vigentes. La entrega del vehiculo inmovilizado por
esta causal solamente procedera una vez se paqgue la multa.

Cordialmente,

[ﬂ@w& e

CATHERINE JUVINAO CLAVIJO
Representante a la Camara por Bogota
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. Mow, CONGRESO

1 '| DE LA REPUBLICA
- ™ DE COLOMBIA
) CAMARA DE REPRESENTANTES

ACIUI VIVE LA DEMOCRACIA
Bogota, 14 de mayo de 2024

Sefior

ANDRES DAVID CALLE AGUAS
Presidente Camara de Representantes
CAMARA DE REPRESENTANTES
Ciudad

REF. Solicitud de aplazamiento Proyecto de Ley N° 233 de 2023 Camara — 142 de 2022 Senado
“Por la cual se dictan normas para garantizar los derechos a vida, a la integridad personal y a la
salud de los individuos, mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los
actores viales y se dictan ofras disposiciones™.

Serfior presidente:

En calidad de ponentes, teniendo presente que para la discusion de esta iniciativa se encontraba
en el punto 18 del orden del dia y hay radicadas varias proposiciones y comentarios de la
sociedad civil y diferentes congresistas que estan siendo estudiadas por los ponentes, nos
permitimos solicitar el aplazamiento de esta iniciativa.

Agradecemos la atencién prestada y solicitamos a la Plenaria de la Cadmara acompaiiar esta
solicitud.

Cordialmente,

CIRO ANTONIO RODRIGUEZ PINZON LUIS CARLOS OCHOA TPBON
Coordinador Ponente

DO GONZALEZ
Ponente
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. PROPOSICION DVL /\ \ ;_‘,w . ,h,_.x :

De conformidad con lo previsto en los articulos 112 y siguientes de la Ley 5 de 1992, demas
disposiciones concordantes, me permito presentar la siguiente proposicién:

Aplécese el estudio del Proyecto de Ley no. 142 de 2022 Senado y 233 - Cdmara “Por el cual
se dictan normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y a la salud
de los individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos los
actores viales, y se dictan otras disposiciones”.

Presentado por

T fowplagd

ian Panilo Avendaiio Fino
epresentante a la Camara por Santander

,%n’&. onok, Sﬂ&fo.)
-

(Mg jwm E |

Pw a\ter

Subsecrefaria Gen...

AN TR il (o O

s Lot O i s Z /







U\ﬂal'

2250 172

PROPOSICION

De conformidad con lo previsto en los articulos 112 y siguientes de la Ley 5 de 1992, demas
disposiciones concordantes, me permito presentar la siguiente proposicion:

Aplazamiento de la discusién del Proyecto de Ley no. 142 de 2022 Senado y 233 - Cdmara
“Por el cual se dictan normas para garantizar los derechos a la vida, a la integridad personal y
a la salud de los individuos mediante una movilidad segura, sostenible e incluyente para todos
los actores viales, y se dictan otras disposiciones”.

Presentado por,

e f‘%mﬁ/ﬂgﬂnj@p

lST IAN'DANILO AVENDANO FINO
Representante a la Camara
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